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VYMENTE AUTD ZA KOLD

fedstavte si mésto v roce 2040. MiZe to byt klidné mésto, ve kterém pravé Zijete.

S desitkami ¢i stovkami tisic obyvatel. MiZe vSak byt i mensi. A podivejte se

na totéZ mésto dnes. Vidite ten rozdil?

Mésta, kterd chceme mit za téch par let, nejsou pfeplnéna kovovymi plechovkami
na koleckach, které se pohybuji pomalou rychlosti sem a tam. Nejsou naplnéna koufem
z vyfuka aut ani hlukem motort. Jsou klidng, plna zelené, volného prostranstvi a usmeé-
vavych lidi.

Bylo by naivni se domnivat, Ze se v budoucnu zbavime vSech aut a ulice budou
prazdné. MiiZeme se ale pokusit otocit sou¢asny trend, kdy auta pfibyvaji. Opravdu
potfebujeme mit v kazdé rodiné 2—-3 auta? Nestacilo by mit jedno rodinné, a to druhé
nahradit elektrokolem, které zastane podobnou praci? A navic s niz§imi celkovymi
naklady.

Kvalitni méstské elektrokolo, jenZ odpovida sou¢asnym trendiim, vam bude slouZit
denné spoustu let. Bude vas vozit do prace, za nakupy ¢i s détmi do Skolky. Bude Setfit
vasi penézenku, protoZe nebudete potfebovat naftu ani benzin. Bude $etfit i vas ¢as,
protoze zjistite, Ze po mésté s nim budete rychlejsi a nebudete hledat parkovani pro auto.

— A L Bude vas taky udrzovat v kondici a bude s vami travit ¢as VENKU.

‘ Nabidka kol i elektrokol pro kazdodenni pouzivani se v poslednich dvou letech neuvé-

N fitelné rozrostla. Jen v nabidce kol TERN pfibylo nékolik modelovych fad, které uspokoji
Siroké spektrum pozadavkd. Stranou zajmu vyvojarl nezuastal ani obrovsky ,ekosystém”
dopliikd k témto koliim. Na cokoliv si vzpomenete, to midzZete mit. Tytam jsou doby,
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NOVINKY NA TRHU

Kompaktni elektrokolo s nizkym nastupem
Tern NBD

Novinka znacky TERN, elektrokolo NBD (= New Bike Day), pfinasi
svym zpusobem revoluci v této kategorii. Je totiZ nizsi, kratsi

a ovladatelnéjsi nez jina elektrokola se stfedovym pohonem.

Pfesto je ureno pro jezdce od 147 do 190 cm a ma uctyhodnou
nosnost 120 kg. Diky tomu se kolo hodi pro kazdodenni vyuziti

na dojizdéni do prace, do Skoly ¢i za ndkupy. Zadni nosi¢ zvladne
naklad az 27 kg a bezpecnou jizdu s kompatibilni détskou sedackou.
Na pfednim nosi¢i uveze, diky patentovanému tichytu Combo Mount,
dalsich 20 kqg.

NBD muze parkovat vertikalné, takZe je snadné jej bezpecné ulozit

i uvnitf budov. Po sloZeni sloupku fizeni se vejde i do auta.

Model NBD je dostupny ve dvou verzich. S motorem Bosch Active
Line Plus a fazenim Shimano Nexus 8, nebo luxusnéjsi s motorem
Bosch Performance, femenovym pohonem a 5ti rychlostnim nabojem
Shimano Nexus.

Cena: od 99 990 K¢ / 3 999 EUR

Nakladni elektrokolo TERN Quick Haul

Quick Haul je ekonomické kompaktni nakladni elektrokolo, se kterym
bez potiZi zvladnete vétSinu dennich vyjizdék po mésté. Nejvyssi
povolena hmotnost je uz pofadnych 150 kg. Siroky vybér pfislusenstvi
umoznuje pfepravu nakladu nebo dokonce dalsiho pasazéra,

at uz to bude mensi dospélak, dité ¢i ¢tyfnohy kamarad. Sedlovka

a predstavec jsou teleskopické, 1ze je tak béhem par sekund (a bez
naradi) upravit pro jezdce vysky 150-195 cm. Quick Haul miZete
parkovat vertikalné, 1ze jej tedy prevézt v malém vytahu a zaparkovat
v byté, kde nebude viibec pfekazet.

Tato novinka je dodavana ve dvou variantach. 8rychlostni Quick
Haul D8 s motorem Bosch Active Line Plus (kroutici moment

50 Nm) a Quick Haul P9 s 9rychlostnim fazenim a motorem Bosch
Performance (kroutici moment 65 Nm). Oba modely s baterii Bosch
500 Wh a hydraulickymi kotou¢ovymi brzdami Shimano.

Cena: 77 777 K& / 3111 EUR _
Vodéodolna ramova brasnicka na magnet

ORTLIEB Fuel-Pack

Méjte svacinu, chytry telefon nebo jiné drobnosti po celou dobu
jizdy po ruce. Prakticky magneticky uzavér vika umoznuje otevirani
a zavirani brasnicky jednou rukou, dokonce i za jizdy. Uvnitf je vSe
hravé pfistupné diky vyztuZzenému materialu. Integrovany kabelovy
vyvod umoznuje nabijet zafizeni na fiditkach béhem jizdy.

Na ram ji Ize pfipevnit flexibilné pomoci perforovanych gumovych
paski nebo muizete vyuzit zavitovych otvori u nékterych druha kol
(gravel). Vhodna je i pro montaz na karbonové ramy.

Tahle brasni¢ka na horni rdmovou trubku je 100% vodéodolna

a ORTLIEB podtrhuje jeji vysokou Zivotnost 5letou zarukou.

Vyrabi se v univerzalni ¢erné barvé a jeji nosnost je 1 kg.

Cena: 1490 K¢ / 60 EUR

Vodotésna riditkova brasna
ORTLIEB Handlebar-Pack Plus

Handlebar-Pack Plus vam poskytne celou fadu moznosti pro vylety

na kole, protoze prostornou brasnu na fiditka lze flexibilné kombino-
vat se vS§emi samostatné dostupnymi drzaky na fiditka se systémem
KlickFix, véetné dalsi novinky roku 2023, rychloupinaciho drzaku
Handlebar Mounting-Set QR.

Pohodlné se vejde také mezi silni¢ni/gravel berany a se svym objemem
11 litr( je skvélou ndhradou za mensi fiditkové brasny fady Ultimate
Six (drzaky jsou kompatibilni). Zaroven najde vyuziti v kombinaci

s bikepackingovymi brasnami.

Osvédceny rolovaci uzavér umoziuje snadné plnéni této praktické
brasny. Jakmile dorazite do cile, ramenni popruh s karabinou vam
umozni vzit Handlebar-Pack Plus pohodlné s sebou. Brasna bez obsahu
PVC, vyrobena z tkaniny Cordura, odolné proti odéru, se samoziejmé
vyrabi udrzitelnym zplisobem v Némecku a vztahuje se nani 5 let
zaruky.

Cena: 2 990 K¢ /120 EUR

Sedlo z prirodniho kaucuku a ekologického
plastu BROOKS C17 Special Recycled Nylon

BROOKS nékolik let pracoval na vyvoji nového materialu, ktery vznika
z tzv. tekutého dieva. Jde vlastné o pfirodni plast, ktery dosahuje stej-
nych vlastnosti jako bézné plasty, ovSem je plné biodegradabilni,

a tedy naprosto ekologicky.

Horni vrstvu sedla tvofi recyklovand vlakna pfeménénd na odolnou
tkanou textilii. Tato tkanina se nasledné vulkanizuje na pfirodni
kaucuk, aby byla pruzna a odolna vaci povétrnostnim vlivam.

Pfedni a zadni deska, na které je sedlo zavéseno, jsou vyrobeny

z tekutého dfeva, 100% biologicky odbouratelného materialuy,
vyrobeného z vedlejsich produkt pramyslové vyroby papiru.

Ocelové kolejnice a hlinikové nyty zajiStuji odolnost a pevnost celku.
Prostfednictvim sedel Cambium Recycled Nylon se vam tak na kole
objevi kousek pfirody. V nabidce najdete sedlo ve dvou barevnych
variantach — ¢erné a pfirodni.

Cena: 3790 K& / 150 EUR
Vodotésné brasny na ram

BROOKS Scape Top Tube

Znacka BROOKS v roce 2023 dopliiuje brasny série SCAPE, urcené

pro bikepacking a cykloturistiku, o dalsi kousky v elegantni cerné
verzi. Kromé toho vSak pfichazi také s nékolika inovacemi a rozsifuje
sortiment této série.

Jednou z novinek je dlouha horni brasna na ramovou trubku Scape
Top Tube Bag Long s Uctyhodnym objemem 1,5 litru a nosnosti 1,5 kg.
Je vybavena inovativnim, plné vodotésnym YKK zipem, se kterym

se snadno manipuluje a ktery udrzi obsah v suchu a bezpe¢i. PIné
svafend konstrukce zaruc¢uje kompletni vodotésnost a drzi aerodyna-
micky tvar. Nechybi ani elegantni a moderni prvky, naptiklad reflexni
logo na boku a na pfedni strané TPU otvor na kabel. Na ram ji jednodu-
Se pfipevnite pasky na suchy zip z Hypalonu.

Zajimava je i kratsi verze téhle brasnicky s pfipravou na uchyceni
pomoci dvou Sroubd, jak je tomu také u novinky Fuel-Pack

od Ortliebu. Néktera moderni (gravelova) kola jsou totiz vybavena
zavitovymi otvory na horni strané ramové trubky.

Cena: 1690 K¢ / 65 EUR
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et na kole podél feky je pro
cyklistu vzdy pfijemna pro-
jizdka. Kdyz je feka dlouha
nékolik tisic kilometrd, to
uz je vyzva. Ja ama zZena
jsme se rozhodli, Ze léto
s nasi dvouletou dcerkou
stravime v sedle kola a ze
budeme sledovat tok Dunaje
od jeho pramene az k Cernému mofi.
Zpatecni cestu jsme zvolili smérem
na zapad pires Bulharsko, Srbsko,
Cernou Horu, Bosnu a Hercegovinu
a podél chorvatského pobiezi nahoru
zpét domi. Cesta dlouha vice nez Sest
tisic kilometra vedouci pfes dvanact
zemi, hory a niZiny, lesy a pole nam
nabidla spousty dojmu a zazitka.
Poznali jsme zajimavé lidi a mista,
o kterych zatim mnoho turista nevi.

Réano vstavame a balime posledni

véci na cestu. Vypnout vodu, elektfinu,
zamknout a mizeme vyrazit. Jedeme
na nasi dosud nejdelsi cestu. Prvni kilo-

metry sijen zvykame a nepfehanime to.

Perfektni némecké cyklostezky
Piejizdime Cesky les do Bavorska,

kde se napojujeme na cyklostezku

po byvalé Zeleznici. Terezka si zvyka
na cestu ve voziku a postupem c¢asu se
z voziku stal takovy jeji pokojik, kde si
rada hraje. Ze zac¢atku se hodné bala
hmyzu. Na to nebyla z mésta zvykla

a z voziku ani nevychazela. Postupem
Casu se aklimatizovala a v delté Dunaje
ji nevadili ani Stipajici komafi.

V podmraceném dni pfijizdime
k prameni feky Breg. Soutokem fek
Breg a Brigach potom vznika feka
Dunaj. Breg je ta delsi z nich. Odtud
putuje cca 2 888 kilometri do Cerného
mote a protéka deseti zemémi. Coz je
vic, nez kolika putuje kterakoliv jina
reka.

Od pramene sméfujeme do Donaue-
schingenu, kde se nachazi oficialni
pramen Dunaje, a projizdime krasnym
udolim Donauthal se zamky a hrady
na skalach.

S ¢im tady nejvic bojujeme, je ranni
odstranovani slimaki ze stanu. Ale
tentokrat je to extra sila. Nejlepsi misto,
co nachazime, je hezky posekany kus
travniku kousek od Dunaje. Bohuzel uz
béhem stavéni stanu vime, Ze si stele-
me na slimdacich. Rano otevirame oci
anaskyta se nam scéna jako z hororu.
Mraky slizount nam lezou po stanu.
Dokonce jsme je mélii v botach a Kaja
nechal pfes noc venku ponozky. Ani ty
nebyly usetfeny.

Rakouska cyklo-dalnice R1
Vjizdime do Rakouska a rozdil je hned
patrny. Lidé ani moc nezdravi, na dét-
skych htistich chybi trampolina, zato
tu maji na kazdém rohu pitnou vodu
a skvély asfalt na cyklostezce. Jelikoz
rovin bylo dost, dali jsme si kopec
na vyhlidku Schldgener Blick.
Zastavujeme na ostrové Donauinsel
nachdazejicim se uprostied Vidné, kde
se naléza i velké vodni hfisté. V tom
hicu toho vyuzivame. Voda je tu ledova.
Jelikoz na htisti jsme stravili odpoled-
ne a chytla nés jesté prehanka, rozho-
dujeme se, Ze misto na spani najdeme
nékde tady na ostrové. Nachazime dvé
mista: jedno ve slimac¢im kralovstvi
a dalsi v komafim kralovstvi. Rozho-
dujeme se pro to druhé, protoze po sli-
macich se tam pfimo Slapalo. Stan tedy
rychle stavime za neustalého kousani
dotérného hmyzu a ska¢eme do néj
téméf jako Sipku do bazénu.

Madarské roviny

Dostavame se ke slanému Neziderské-
mu jezeru a poté do nasi dalSi zemé

na trase — Madarska. V madarskych
laznich Hegyko zustavame nékolik dni,
abychom nabrali sily na dalsi cestu,

a Eva si odpocinula. Eva uZ nemuze dal
pokracovat kvali neutuchajici bolesti
zad. V 1aznich se to moc dobie nelep-
$i, a tak — neZ abychom kon¢ili nasi
cestu — rozhodujeme se, Ze Evino kolo
vymeénime za lehokolo. Diky rychlé
reakci v AZUB BIKE jsem mohl jet do CR
vymeénit jeji kolo za lehokolo. To se zda-
lo jako nejlepsi rozhodnuti, jaké jsme
udélali. Evu postupné piestala bolet
zada a zacaly bolet nohy, protoze si jeji
svaly musely zvyknout na jiny posed.
Vedro je tu pékné a grilujeme se ve
vlastni stavé. Sméfujeme k Balatonu,
kde se brouzdame v mélké vodé. Bala-
ton je takova velkd mélka kaluz

s blatickem.

V hornickém méstecku Komld
zastavujeme na détském hftisti. Terezka
si hraje s okolnimi détmi a rychle se
s nimi vZzdy sezndmi. Pfichazi k nam
pan se psikem. Néco na nas mluvi ma-
darsky a porad ukazuje rukama, jako by
se nam snazil néco vysvétlit. Kdyz
se mu pokouSime fict, Ze nevime,
co potfebuje, tak se chvili zamysli
a povida ,pisoar”. Tak to mu smutné
odpovidame, Ze opravdu netusime,
kde je tady zachod. Po dvaceti minu-
tach se vraci, dava Terezce nanuk
a potom nam doslo, co se ndm snazil
fict. Bydli naproti a ptal se nas, jestli
se nechceme vysprchovat nebo si dojit
na zachod. To uz v$ak bylo pozdé.



Chorvatsko - soutok Dunaje

a Dravy

I vychodni Chorvatsko ma co nabid-
nout. V soutoku Dravy a Dunaje se
nachazi bohata fauna a flora. Pozoru-
jeme tu obrovské sladkovodni musle,
hovnivaly, hady, ¢apy, labuté, hejna
kormorant a velkého divocaka. Lesy
amocaly jsou tu nadherné. Vecer pii
stavéni stanu bojujeme s hejny komarg,
ale to vibec nevadi. Stavéni stanu jsme
vyladili k dokonalosti.

Pohostinné Srbsko

V Srbsku jsou lidé velmi pfatelsti.
Zajimavé je, Ze kdekoliv zastavime nebo
odpocivame, tam néco dostaneme. Tie-
ba pan Sel vyhodit odpadky a pfisel se
zeptat, zda néco nepotifebujeme. Chtéli
jsme jen naplnit vodu do PET lahve

a vratil se s banany, kiupkami

a suSenkami.

Bélehradem jen projizdime a za nim
se napojujeme na cyklostezku podél
Dunaje. Cyklostezka v tomto pfipadé
je zarostla polni cesta. Sledujeme tu
vSak kormorany a dalsi ptaky, jak 1étaji
nad bazinami.

Projizdime kanionem v narodnim
parku Djerdap, kde se Dunaj prodira
mezi skalami a v nejuzs$im misté ma

pouze 150 metra. Silnice vede kanionem
s 25 tunely a novym asfaltem. Cestou
potkavame velmi pfijemné lidi. Staci se
zeptat, kde je tu détské hiisté, a hned
¢lovék dostane do ruky merunky a cers-
tvé upecené rohlic¢ky.

Rumunské roviny
Rumuni nas velmi mile pfekvapili.
Vsude na nas troubi a zdravi. Kdyz pro-
sime ve vesnici o vodu, dostavame
i velkou tasku zeleniny ze zahrady a asi
1,5 kg domaciho syra. Syr byl vynikajici!
Vecer nas zastavuje auto. Pan je z nas
tak strasné vyplesknuty, zZe zacal do-
mlouvat svatbu Terezky s jeho vnukem
Fabianem a nam strka do ruky 50 euro.
SnaZime se mu to vratit, ale nechce.
Je to dost penéz. Pry pro Terezku. Déku-
jeme! Rano se potkavame jesté jednou.
Kazdy si mysli, Ze jsme Ukrajinci
a snazi se ndm pomoct. Jedno rano
jdeme snidat na détské htisté, aby se
Terezka pred cestou probéhla. V§ima si
nas néjaky chlapik a mysli si, Ze jsme
z Moldavie nebo Ukrajiny. Kamsi vola.
Kdyz jsme zjistili, Ze umi anglicky, tak
se vSe vysvétluje. Moc se omlouva.
Myslel si, Ze jsme uprchlici, a chtél nam
pomoct a volal starostovi. Ten pfijizdi
s policejni eskadrou. Pomoc nepotie-

bujeme :-). Chlapik George se omlouva
a dava nam z jeho zahrady velky pytel
rajcat a cibule. Po chvili se u nas opét
objevuje, a je$té nam cpe pytel peciva
a buchet.

Jednu noc zkousime nocovat
za $kolou pfimo ve vesnici. Clovék se
moc nevyspi, kdyZ vam celou noc metr

od stanu §téka néjaky pouli¢ni chlupaé.

Nad rdnem to nevydrzim a snazim se
ho chytit. Byl z toho asi tak vylekany,
Ze se dlouho nevratil. RAno mi to ale
oplatil. Zjistujeme, Ze mame okousa-
ny roh stanu, ¢eskou vlajku a potvora
okousal i moje sandale s naslapy.

Ty jsem musel opravit stahovacimi
paskami. Jednou za ¢as mi néjaka rup-
ne, tak od té doby musim vozit pytlik
rezervnich stahovacich pasek.

Delta Dunaje

Nejvychodnéjsim cipem nasi cesty je
delta Dunaje. Delta s rozlohou témér

6 000 km? poskytuje domov spousté
druht ptactva, ryb i ostatnich Zivo-
¢ichad. Hnizdi tu nejen kaceny, ¢api,
labuté a racci, ale i albatrosi, orli, peli-
kani, kormorani a lednacci. Ve vodé se
to hem?zi kapry, Stikami, thofi, jesetery
a dalsimi rybami. Tento velky ekosys-
tém zapsany do svétového dédictvi

UNESCO vsak zaziva tézké casy.

Tak malo vody tu bylo naposledy pfed
50 lety. Je vidét, Ze se klima opravdu
meéni.

Bulharské dobroty

Jedeme na zapad k Jadranu pfes
Bulharsko. Zastavujeme ve vesnici

v mistnim parku, abych opravil vafié.
Soused si ndas v§ima a jde se za nami
podivat. Chce ndm pomoct, tak mi dava
Sroubovak. Pak nam pan piinese jesté
grilované papriky, rajcata, brambory,
cibuli, broskve, chleba, palenku a kus
melounu. VSechno je to moc dobré.
Taky tu rostou hrozny. Zkousime je

a jsou vynikajici. Neda se to srovnat

s tim, co se prodava u nas v obchodé.
Navic u pole, které uz je zarostlé, zbyly
melouny. Bereme je s sebouy, a cestou
potkavame dokonce broskve a nek-
tarinky. Teda takhle sladoucké ovoce
jsme jesté nejedli.

V Bulharsku navstévujeme Krusun-
ské vodopady a ty nas doslova uchva-
tily. Je to skoro jako maly tropicky raj.
Prtzracna voda, vSude zelen, vodopady
ajezirka. Kousek odtud se nachazi také
jeskyné Devetashka. Je domovem asi
15 raznych druht netopyra a dohroma-
dy jich tu Zije asi 30 000. Jeskyné ma ve
stropé velké otvory; v jednom misté je
40 metra Siroka a 60 metra vysoka
a zvysuje se az na 100 metrd.

Kdyz jedeme pies kopecky, vidime,
jak je v Dunaji malo vody. Na Dunaji
vznikly nové ostrovy a biehy jsou uplné
holé. Je to smutny pohled.

Ted uz nas ¢ekaji jen hory a moc se

na né tésime. Projizdime méstem
Belogradchik, kde se nachazi i anticka
pevnost. Vyhledy tu jsou dechberouci.

Dobrodruzstvi na Eurovelo 13
Srbsko nas pfivitalo nehezky. Nejdiiv
nam cely den prsi. Napojujeme se opét
na cyklostezku Eurovelo 13 a jedeme

po silnici druhé tfidy. JenZe po piejezdu
nékolika velkych kopct se najednou

ze silnice stava horor v podobé roz-
bahnéné cesty s kaluzemi. Brodime

se bahnem po kotniky a snazime se
postupné pfesouvat kola z jedné strany
na druhou. Kola se pod nanosy bahna
prestavaji tocit. Ja si musim nékolikrat
opravit sandale stahovaci paskou, pro-
toze Casto zlstanou pfilepené v blaté.
Tohle nedobrovolné brodéni absolvu-
jeme ¢tyfti kilometry! Jedeme je asi tfi
hodiny. Vecer myjeme kola a nase nohy
v potoce a doufame, Ze dalsi den bude
,Silnice” bez blata. Terezce se to libilo

a asistuje u ¢isténi kola. Dalsi den jsme
si blato zopakovali. Nastésti bahenni
lazen trva jen kilometr. Ménime radéji
nasi trasu. Sjizdime dold do mésta na-
koupit zasoby a jedeme do dal$iho udoli
smér Sokobanja.

Opét pohostinné Srbsko

V lazeniském mésté Sokobanja navsté-
vujeme vodopady. Zde je také malo
vody. Navic nejsou tak hezké jako

ty v Bulharsku.

Cestou na zapad potkavame samé
hodné lidi. V Zaje¢aru s nami jede na
kole mistni Stamgast, ktery ndm jede
ukazat nejblizsi fontanu s pitnou vodou,
vyklada, odkud tece, Ze je moc zdrava,
a jesté nam ukazuje, kde najdeme dalsi
vodu a kde se da postavit stan.

V Krusevacu potkavame na htisti pana,

co venci japonskou ¢ivavu. Jde do bytu
pro pivo, abychom si tukli, a potom
nam kupuje celou tasku jidla a pétili-
trovy bidon vody, aZ to nemame kam
dat. Pfed Kraljevem na nas kfici jakysi
muz ze zahrady, at zastavime. Mél pro
nas piipravenou tasku s natrhanymi
hrozny. Zastavujeme jesté u nedokon-
¢eného cykloobchodu, aby se nam jeho
zameéstnanec podival na neidentifiko-
vatelny zvuk, ktery vydava Evino kolo.
Zjistujeme, Ze je to byvaly profesionalni
cyklista stejné tak jako jeho otec

a zavodil i v Ceskoslovensku.

Ve velkych kopcich navstévujeme
jednu z nejhezéich vyhlidek v Srbsku
Molitva. Nachazi se nad kanonem feky
Uvag, ktera tu meandruje. Ten strmy
vystup stdl za to.

Cestou sledujeme UZasné vyhledy
na okolni hory a hluboka udoli. Poté
sjizdime z prudkého kopce k hranicim.
Dole je zavora, kterou pfejizdime. Za za-
vorou vidime vybihat srbského celnika
z néjaké budky. Ukazuje nam, Ze jsme
pfejeli nelegalné zavoru a Ze pfechod je
jen pro Srby a Cernohorce. Pry se musi-
me vratit tou samou cestou do
45 km vzdalené Sjenice a pfijet k pfe-
chody, jenz je odtud vzdaleny 3 km (na-
proti pfes feku), ale nemiize nas k nému
pustit, protoZe silnice vede pfes Cernou
Horu. Snazime se celnikovi vysvétlit, ze
do toho kopce zpét nemtzeme,

Ze nemame jidlo ani sily, abychom to
zvladli. Pfi pfedstavé, Ze budeme muset
tlacit kola zpét, zistavame na misté

a snazime se najit néjaké feSeni,

aby nas celnik pustil dal. Po hodiné



dohadovani se slituje a mavne rukou,
at jedeme. Opoustime Srbsko a mifime
do hornaté Cerné Hory!

Hornata Cerna Hora

Nejprve dojizdime ke karionu feky Tara,
ktery je nejhlubsim kanonem

v Evropé a druhy na svété hned po
Grand Canyonu v USA. V nékterych
mistech dosahuje hloubky az jedno-

ho kilometru. Prijezd karilonem nam
zabird cely den a je to zazitek. Vyjezd

z kanonu trva dalsi cely den. V horach
nam agresivni liSka vecer ukradla pytel
ofiskli a v noci si pfisla pro pecivo. Ja
jsem vybéhl ze stanu, abych zachranil
zbytek, a potvora mé kousla do nohy.

Neobjevena Bosna a Hercegovina
Bosna a Hercegovina je krasna, hor-
natd a pro nas levna zemé. M4 to vSak

i sva ale. Asfalt totiZ na silnici druhé
tfidy viibec nemusi byt. Silnice tfeti
tfidy jsme radéji nezkouseli. Jede se
vétsinou po stérkuy, a to do téch krpala
vlbec neni pfijemné. Dokonce jsme jeli
8 km 12% stoupani. To zabere par hodin
s nakladem a ditétem. Kolem cesty do-
zravaji sladké fiky a hrozny, tak mame
zpestfeni nasi stravy.

Chorvatské pobrezi po Eurovelo 8
Dojizdime k chorvatskému pobiezi,

na které jsem se uz dlouho na néj tésili.
Ted si délame malou dovolenou a kazdy
den se nékde koupeme a uzivame si
posledni letni dny. Pokracujeme dale po
Eurovelo 8. Ta nas vede pfes ostrov Pas-

Switzerland’”

o

Meonaco

man a Ugljan. Je polovina zafi a plaze
jsou témeér liduprazdné. Koupani je vSak
stale skvélé.

Kousek pfed Rijekou nas v noci chytl
silny vitr a zesiloval i béhem dne. Rano
vstavame a koukame se na tu spoust:
Plachta, ktera nam kryla kola, uleté-
la neznamo kam. Kola jsou povalena
na zemi a vozik ujel nékolik metra
od svého plivodniho stanovisté. Stan
nesmime nechat bez dozoru, protoze
litd i s vécmi. Pfi snaze jej zabalit se
nam vSak ¢asteéné roztrhal. Citelné se
ochladilo a ke koupani to uz neni. Po
boufce je krasné ¢isty vzduch a je vidét
hodné daleko. Stan jsme opravili rambo

Czechia

Slovakia

Uzhhiorod

' Arad

- Timioara

Croatia

Bosniaand
Herzegovina

Montenegro
L Kosavo
Pod

North
Macedonia %

paskou. Na téch par set kilometra by
to mohlo stacit.

Italské Alpy

V Itdlii je nasim cilem napojit se na
cyklostezku Alpe-Adria, ktera vede
napfi¢ Alpami do Salzburgu. Za¢ina
byt zima a jen Terezce stihneme koupit
zimni boty a bundu. Nés uz unavena
Terezka nic vybrat nic nenechala. Cy-
klotrasa Alpe-Adria je opravdu krasna.
Vede opét po byvalé Zeleznici

a projizdime jednim tunelem za
druhym. Pohledy na okolni hory jsou
famozni. V noci uz pékné pfituhuje.
Rano mame pouze 3 stupné nad nulou.

Ukraine

jai%, Moldova

Romania

A zimni bundu jsme jesté nekoupili.

Rakouské prvni mraziky

V Alpach uz panuje pékna kosa. Vecer,
kdyZ je venku pét stupii, mame ve
stanu celkem teplo. Plachtu, kterou nor-
malné pfikryvame kola, ted pouzivame
jako pefinu pfes spacaky. Nad ranem

je to vsak horsi. Uz mrzne. Stésti, Ze
nemusim odlamovat dvefe od stanu.

Vodotésné cykloturistické
brasny na pfedni nosi¢

ORTLIEB Sport-roller
3190 K¢ /125 EUR

détsky vozik

BURLEY D'Lite X Single
22990 K¢ /919 EUR

Jednomistny odpruzeny

Ale jinak kola byla komplet zmrzla.
Terezce je teplo celou dobu. Ta jedina
ma totiz zimni bundu.

Ukonceni naseho putovani
Posledni dny jsou mrazivé a na takové
nizké teploty nejsme vybaveni. Navic
do naseho stanu na nékolika mistech
zatékda. Oba jedeme v sanddlech a ty mé
jsou jesté navic rozkousané od ¢okla

&y '-u—--:' -

‘

kdesi v Rumunsku. Proto jsme

se rozhodli pfed¢asné ukon¢it nasi
cestu. S tchanem jsme uz byli dopfedu
domluveni, Ze nas vyzvedne kousek
za Villachem.

A kdyz jsme dojeli domi a pofadné

se vykoupali, hadejte, co nam fekla
Terezka: ,Jedeme dal?".

Vodotésné cykloturistické
brasny na zadni nosi¢
ORTLIEB Back-roller Classic
3690 K¢ /145 EUR




~ JAK VYBRAT
NAKLADNI VOZIK ZA KOLO

Pripravil: Honza Galla

Diivodii, pro¢ si poridit nakladni vozik za kolo, najdeme mnoho. MiiZete chtit odvézt
obrovsky rodinny nakup, nebo si zajet na kole na ryby. Casto se nakladni voziky pouzivaji
takeé pri dalkovych cykloturistickych vypravach. Vyrazné totiz zvysi prepravni kapacitu
kola a zlepsi prehlednost. Nemusite se pak prehrabovat ve dvou, nebo dokonce ¢tyrech

bocnich brasnach, premyslet, ve které co vezete a pro¢ vam ta mala véc propadla az na dno.

Jak uz to ale byva, véci maji sva pro a proti, a ne vzdy je snadné si vybrat. Pojdme se tedy
podivat na problematiku nakladnich voziki podrobnéji.

Dalsimi divody pro pouziti nakladnich
vozikl mohou byt déti ¢i partnerka. Ne,
Ze byste je vezli uvnitf, ale béhem dlou-
hych vyprav toho ¢asto neuvezou tolik
co vy, je tfeba jim uleh¢it a na jedno
kolo se vice véci uz nabalit neda. Mze
vsak jit také o tandemové vypravy, pro-
toZe sbalit se na mnohadenni cestu na
dvojkole je hodné naro¢né. Vozik

za kolo feSi spoustu situaci, ale je tfeba
si vybrat ten spravny.

Dvé kola, nebo jen jedno?

Zakladni a zasadni otazka, na kterou

je nutné si odpovédét. A k nalezeni
odpovédi je tfeba se nejdfive zeptat, jak
budete vozik v budoucnu pouzivat? Sam
jsem mnoho svych dlouhych cest absol-
voval s vozikem, at uZ proto, Ze jsme jeli
na tandemu, pfipadné proto, Ze jsem na
horni plosiné zadniho nosic¢e lehokola
prevazel kameru a fotak ve specidlnim
obalu, anebo prosté proto, Ze se mi
piivésy za kolo libi, jsou uvnitf
prehledné a vypadaji ,cool”.

Vseobecné preferuji dvoukolaky.
Jsou stabilni, neni tfeba se pfilis starat
o to, jak je shalite, téméf neovliviiuji
ovladatelnost kola a daji se mnohem
vice nalozit. Také se s nimi snaze jezdi
tfeba po letisti nebo nadrazi, protoze
kolecka muzZete sbalit az na posledni
chvili, pficemz do té doby klidné po-
slouzi jako mula pro vSechny vase dalsi
brasny.

Na druhou stranu jsou povétsinou
o néco tézsi a vétsi a z jednostopého
bicyklu vytvari tfistopou soupravu
s mnohem vétsim aerodynamickym
odporem. Ony tfi stopy za¢nou vSechno
podminkach Sotolinovych, ¢i dokonce
kamenitych cest. Najit idealni zptisob,
jak projet mezi kameny ¢i dirami je té-
méf nemozné, a navic se tu a tam stane,
ze vozik zadrhne spodkem o nékterou
Z nerovnosti.

Jednokolové voziky pak odstranuji
vSechny zminéné nedostatky dvouko-
lovych pfivésd, coz je ale vykoupeno
jinymi nevyhodami, které je tfeba vzit
v potaz. Jednokolaky maji mensi
nosnost a zpravidla maji kolo azZ vzadu
za loZnou plochou, takze vice zatéZuji
zadni kolo samotného bicyklu. To uz
mnohdy byva dost pietiZené jezdcem
anakladem. Jednokolové pfivésy se
také musi balit tak, aby byl naklad
Jinak to je jizda nepfijemna jak pro
jezdce, tak i pro ram kola, jenZ je mno-
hem vice namahan.

Jednokolaky ale pifedevsim vyrazné
ovliviiuji jizdni vlastnosti a stabilitu

kola. Pokud jedete v terénu, skoro to
nepoznate, protoze kolo pod vami i tak
tancuje, pokud vsak jedete po asfaltu,
situace se zasadné zméni. Zvlasté kdyz
mate jesté vzadu odpruzené kolo. Ze-
jména v rychlych prajezdech serpentin
jezdec po zméné sméru jizdy citi, jako
by vozik chtél jet stale pGvodnim smé-
rem. Cyklista proto musi vyvinout vétsi
snahu o zato¢eni, coz vede k pfeklopeni
voziku z jedné strany na druhou a pte-
neseni tézisté. To ma za nasledek jakési
natlac¢eni cyklisty do vnitiniho oblouku,
coz je tfeba korigovat. Zkracené feceno,
je tfeba si na jizdu s jednokolovym vozi-
kem zvyknout, balit jej co nejvice
na plocho a byt pfipraven.

Proto mi pfijde, Ze pro cestovatele,
u kterych rozhoduje hmotnost a rych-
lost, neni lepsiho feSeni nez lehky jed-
nokolovy vozik s tenkou pneumatikou.
Pro ty, ktefi planuji jizdu v odlehlych
koutech svéta, v horach Albanie, v Indii
¢i Tibetuy, je nejlepSim feSenim také
jednokolak. Avsak pokud pfedpokladate
jizdu pfedevsim po asfaltu, pfipadné
tu a tam na Sotoliné, mate radi pohod-
licko a pfehled v zavazadlech, je pro
vas nejvhodnéjsi dvoukolovy nakladni
vozik.

Na co si dat pozor?
Pokud jste si vybrali jeden z kvalit-
nich vozik(, u kterého vas neprekvapi
nedostatky, jako je nepfesné skladani,
nebo tfeba vrzani, je tfeba si predevsim
prohlédnout zadni patky vaseho kola.
Jde o to, zda se k nim zleva, a pfipadné
i zprava, da namontovat upinaci dil
vozikuy, nebo zda lze skrze zadni naboj
protahnout specialni dlouhy rychloupi
nak, jenz se dodava k vétsiné jednoko-
lovych vozik.

Nékteré patky jsou totiz dost vyraz-

né profilované, maji nejriznéjsi odleh-
¢ovaci prohlubné a zpevriovaci Zebra

a upinaci dil k nim pak nedolehne tak,
jak by mél. Stejné tak jsou mnoha dnes-
ni drazsi kola vybavena tzv. pevnymi
osami, které nemaji rychloupinak, ale
pravé onu osuy, coz je vlastné odlehéeny
velky Sroub. V pfipadé, Ze chcete

k takovému kolu koupit nakladni vozik,
musite si pofidit i patfiénou pevnou
osuy, kterou zpravidla nabizi vyrobce
voziku. Je mozné vSak pouzit také osy
od jinych vyrobct. Musite ale davat po-
zor na délku osy, stoupani zavitu a zpt-
sob upevnéni voziku samotného, takze
je vétsinou lepsi poradit se s prodejcem.
Vyhodou je, Ze pak uz vétSinou nemu-
site fesit tvarovani patek, protoZe nova
osa posune upevnéni voziku kousek

do strany, takZe uz tam nic nepfekazi.

Ovsem existuji i voziky, které se pfi-
peviuji za sedlovku. Takové pfipevnéni
najdeme pfedev$im u levnych, nebo
naopak hodné drahych nakladnich vo-
zik(, pfipadné u pfivésd do mésta, kde
se 0] pouziva i k ruénimu tazeni voziku
v situaci, kdy neni pfipojen za kolem.
Zvlasté meéstské voziky vsak jsou na-
loZeny dost do vysky a jejich vybrané
praktické vychytavky jsou vykoupeny
nizsi stabilitou.

Pfed nakupem nakladniho voziku,
jenz muze byt vynikajicim pomoc-
nikem pfi vaSich cyklovypravach, je
tfeba zvazit, zda je vaSe kolo pro tazeni
vhodné. Hlavné vselijaka odleh¢ena
kola s karbonovymi ramy, odpruZzeny-
mi zadnimi vidlicemi a nejriznéjsimi
sofistikovanymi feSenimi pro sportovni
vyziti by mohla byt pouzitim voziku
poskozena. Proto doporucujeme bud
dobré odolné kolo, na které jste zvykli,
nebo néjaky ,zimak", jemuz jen tak néco
neuskodi.




K nazorné ukazce jednotlivych typu voziku poslouzi piehled
modelu od americké znacky Burley, ktera voziky za kolo vyrabi
uz od roku 1978. A to jak détské, tak pro psy a samoziejmé

i ty nakladni.

BURLEY Nomad je dvoukolovym néakladnim vozikem s nosnosti

az 45 kg a moznosti na néj pfipevnit jesté ,stfesni nosic¢". Vozik

ma nepromokavou horni plachtu, 16" kola, virtudlné neznicitelné
upevnéni za kolo, a pravé diky stfeSnimu nosici jej dokaZete naloZit

i hodné rozmérnymi vécmi.

Pii svych nekoneénych cestach jej pouzivali také Mirek s Katjou,
¢esko-slovinska dvojice, pro které je cykloturistika vlastné celym

Zivotem.

y | 4401 Int
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BURLEY Travoy je naprosto ojedinélou
koncepci méstského piivésu. Pfede-
v8im se uchytava za sedlovku a naklad
je na ném umistén na vysku. To vSak
neni jeho jedinou zvlastnosti. Dalsi je
fakt, Ze vozik je kompletné slozitelny
do malého vakuy, ktery je k nému stan-
dardné dodavan a ktery je pouzivan jak
na pfepravu vozikuy, tak i pro transport
nakladu.

station

Pii konstrukci Travoye byli v Burley
motivovani touhou vyvinout doplnék
ke koluy, ktery by vyrazné zvysil jeho
kapacituy, ale pfitom mél mnohem S$irsi
pouziti. Jeho vyuzitelnost by méla byt
pfedevsim ve mésté, kde mutze slouzit
jako nakupni kosik v supermarketu,

a 0 par minut pozdéji — pfipojeny ke
kolu - jako néakladni pfivés. Doma jej
staci opét jen odpojit, pfijet ke dvefim

BURLEY COHO XC je masivni jednokolovy naklad-
ni vozik, ktery ma snadné upinani za kolo, jeZ se
dokonce ovlada dalkové z madla. Zadni 16" kolo je
odpruzZené a k mohutnému blatniku lze pfipevnit
také doplnkovy nosic.

Pfi svych rodinnych cestach jej vyuzili také
Monika a Jirka Vackovi.

byty, vSechno vylozit, vozik slozit a za-
sunout do skfiné. Skvéle se hodi i k mo-
dernim skladacim kolim, kdy je moZné
nastupovat napft. do vlaku se sloZzenym
kolem v jedné a vozikem v druhé ruce.
To ostatné potvrdili Monika a Jirka
Vackovi pfi své vlakové-cyklistické
cesté, kterou nazvali Transasia 2011

a béhem niz se podivali i do base cam-
pu pod Everestem.

Rychloupinaky a osy

Pfi upinani pfivésa pod rychloupinak
zadniho kola se vam muZze stat,

Ze rychloupinak bude kratky. ReSenim
je jeho dlouhé provedeni, které ma

v nabidce tfeba némecka znacka Weber.
Dalsi komplikaci mohou byt pevné osy.
V piipadé, Ze je vase kolo pevnou osou
vybaveno, je nutné si k voziku poridit
spravnou pevnou osu, kterou vyrobce
pfivésu za kolo zpravidla nabizi. Ty se
prodavaji v nékolika variantach. Proto
je pro vas nejjednodussi celou osu vy-
Sroubovat z vaSeho kola a objevit na ni
¢islo, podle néhoz pak koupite spravny
rozmér pevné osy pro piivés. Ono ¢islo
vypada napf. takto: M12x1.0. Dtlezita

je také délka pevné osy. S vybérem
vam piipadné pomuzZe dobry prodejce
vozikd.

Odolny nakladni vozik
za kolo BURLEY Nomad
13990 K¢ / 559 EUR

Kompaktni skladaci naklad-
ni vozik do mésta BURLEY
Travoy

11990 K¢ / 479 EUR

Jednostopy cestovatelsky
nakladni vozik

BURLEY Coho XC

15 990 K¢ / 639 EUR






,Prosim té, co na tom vidis?"

Kolik hodin stravila spousta z nas
vypravénim o svych zazitcich, a stejné
jsme nebyli pochopeni.

»Ta svoboda, ¢ista hlava, klid, nikdo
nikde," tato a dalsi superlativy bych byl
schopen vyjmenovavat o svych toul-
kach prtirodou s civilizaci za zady.

Znate to, vratite se domu a nikdo vas
— par dni nepfitomny — vyraz nechape.
Nutno dodat, Ze ani nepochopi, dokud
to sdm nezazije. Ma rada zni, chcete-li,
aby vam vas protéjsek rozumél, zhmot-
néte mu ve formé zazitku to, o €em jen
slychal.

»~Ja bych to chtéla zkusit," zaznélo
jednou z Gst mé Zeny.

,Co mysli$?" ptam se nechapavé.
J,Jet zavod 1000 Miles,” zaznéla kratka
véta oznamovaci.

Pokud se vam toto pfihodi, budte
velmi opatrni na vybér slov. Postéstilo
se vam totiz to, co se hned tak nékomu
nepostésti. Vas protéjSek chce vsechno
to, o ¢em slych4, zaZit na vlastni kiZi.
JLPokud to myslis vazné, pojedu s tebou,”
tak néjak vypadala ma podana pomoc-
na ruka.

Od té doby se ladila vystroj a vyzbroj.

Vse, co mam vyzkousSeno a funguje tak,
jak m3, bude mit i moje Zena. Stalo se.

Dvé téméf identické vybavy byly pfi-
praveny na zte¢, s neCekanymi rozmary
pocasi i osudu.

Trénink jsme nijak zvlast nefesili.
Na zavod 1000 Miles, jehoz zakladate-
lem je biker Jan Kopka, se tak uplné na-
trénovat ani neda. Nechal jsem Zenu, at
si jezdi do prace a z prace na kolobézce.
Jednou jsme jeli 150 km s noclehem
venku, aby si to vyzkousela.

Dulezité bylo vymyslet taktiku
prvnich dnd, kdy bude télo vystaveno
extrémni zatézi ze vsech stran. Celo-
denni zatéz, rozmary pocasi, nasledna
svalova inava, mozna nedostatek jidla
a piti. Ve€er nékde zalehnout a rano
znovu. Tady vic jak svaly ¢asto ¢lovék
potfebuje hlavu. Hlavné nic nepfepalit
a prvni tfi dny jet opravdu s rozvahou.

Vzhledem k nedostatku dovolené
jsme védéli, ze mGzeme jet ,jen"

500 mil. Nékdo by fekl jen, ale ja vim,
co to bude pro netrénovaného ¢lovéka
za zabér. Jsem si védom, Ze ma Zena
viibec netusi, co ji ¢eka, ajaji o tom
informovat nebudu. V tomto pfipadé je
lepsi nevédét. Zac¢iname na slovensko
-ukrajinské hranici a pfed sebou mame
slovenské hory.

Neni potfeba se stresovat nééim,
co nevim, jak vypada. Pfesné podle
hesla:

,Starosti zitikd nechejte zitiku, dnesek
ma dost svych starosti”

Zakladem vseho byla dobrovolnost,
v tomto pfipadé i iniciativa ze strany
mé Zeny. Musim uznat, Ze v nadchaze-
jicich dnech mé nic nepiekvapovalo.
Byl to krasny pocit, stat spolu v Nové
Sedlici na startu zavodu 1000 Miles
Adventure.

»Tento zavod je tvij. VSe se ti podii-
di. Zadné feéi o zdrzovani, 7adné preté-
Zovani. Prvni tfi dny budou tézky,
ale budes na né vzpominat,” tak néjak
znéla ma posledni slova tésné pred
vystfelem, ktery uvedl v pohyb cca 300
zavodnikl slozenych z chodc, kolo-
bézkaita a cyklistl.

D4l uz necham mluvit Janu:
Byla tam skvéla atmosféra. Vsude plno
barev, zvukd, lidé se houfovali pred
startovnim obloukem. Potom pfislo
odpocitavani, vystiel a ja védéla, ze
je to doopravdy. To, co jsem slychala,
probdéla u pocitace, je najednou realita,
jiz jsem soucasti. I kdyz mi RiSa poodjel,
védéla jsem, Ze 0 mné ma piehled.
Postupné jsme se propadali startovnim
polem, az se nasSe rychlost ustdlila a my
sinasli své misto. O trati jsem toho moc
nevédéla a dnes vim, Ze to byl zamér.
Zanét mocového méchyfe, ktery se
ozval pred startem, se neumoudfil

a ja byla nucena zac¢it brat antibiotika.
Slunce se cely den pfedvadélo v plné
paradé, stejné jako druhy, tfeti, ctvrty
a dalsi dny.

Jako pfedkrm jsme si dali 15 km
asfalty, poté kopce a louku. Slunce spa-
lovalo snad Uplné vse a ja hledéla, jak
mi mizi zasoby vody. Rekla bych, Ze to
byl raketovy pfenos do reality mé touhy
poznat to, o ¢em jsem jen slychala. Kdyz
se kopec pfeklopil, zazivala jsem dlou-
hé sjezdy na hrané sjizdnosti. Nejsem
zadny expert, ale bavi mé pfekonavani
limit, které kolobézka ma. Druhy den
jsme cely projeli po odkrytych planich,
kde slunce dokonalo dalsi problém,

a byl zde UZeh. Nevolnost mé doprova-
zela na dalsich kilometrech. RiSa védél,
co se mnou je, a také védeél, co potiebuiji.

KdyzZ nam bylo nabidnuto od mist-
nich lidi jidlo a odpoc¢inek, nevahali
jsme. Zalehla jsem na tfi hodiny
a vyspala se. Silny vyvar mé po spanku
postavil na nohy. Prvni tfi dny jsem

Zadni dynamové svétlo SON
1690 K¢/ 64 EUR

Riditkova brasna
BROOKS Scape Handlebar Roll
3390 K¢ /135 EUR

skoro nemluvila. SnaZzila jsem se ne-
plytvat energii a popravdé mé vysilo-
valo i odpovidani na otazky. Upal nebo
uzeh, ktery mé potrapil dva dny, jsem
preckala.

NeZ jsem se nadala, byl zde dalsi
problém, svalova inava. Pfipadalo mi,
Ze mi nékdo rozdupal svaly. Pfichazely
kopce, noéni zakazy, brodéni fek, a to
vSe vzdy od rana az do padla. Usinala
jsem dfive, nez jsem ulehla, a pfala si
spat co nejdéle. ,Nic naplat, balime
a jedeme," slychavala jsem kolem paté
hodiny ranni a ja védéla, Ze aZ do vecCera
budeme ukrajovat kilometry, které nam
chybéji do naseho cile.

Vsechny ty trable, které jsem popsa-
la, k tomu jesté puchyfte a opary, byly
vyvaZeny nezapomenutelnymi krasami
ptirody, neuvéfitelnymi pfibéhy, které
dopliiovaly puzzle s ndzvem 1000 Miles.
Pohostinnost lidi mé dojimala. Kolikrat
jsem o tom slySela, ale nyni se to oprav-
du déje. Pan nam donese meloun, kdyz

jime na schodech u samosky, pani nam
dopousti vodu a jinde nam poskytnou
svQj altanek v zahradé k pfespdani.
Zatimco si Risa povidal s nasimi hosti-
teli, ja chtéla jediné — spat!

Kopce, které jsme zdolavaly, byly
neskute¢né. Nékdy jsem si myslela,
Ze neni mozné, Ze jsme pofad na tom
samém kopci. Jindy jsem byla stastna,
Ze to studené, co vidim padat v zafi
svého svétla, neni snih, ale malé krou-
py. Dnes jsem si plné védoma toho, Ze
kdybych zde dopodrobna popsala kazdy
den, nebude to mit nikdy hodnotu jed-
noho prozitého dne, jenZ jsem na tomto
zavodeé stravila. Ted uz vim, o cem to
ta komunita milaiQ mluvi. Dnes jim
rozumim. Po cca 6 dnech se télo srov-
nalo a ja mohla jet dal. Limitem byla ma
dovolen3, kterd vyprsela, a ja po volném
vikendu nastoupila do zaméstnani.
Vse, co jsem prozila, mi dalo mozZnost
pochopit, a ja to pochopila.

Nabojové dynamo SON 28
8490 K¢/ 339 EUR

Predni dynamové svétlo

SON Edelux II

4 290 K¢ /169 EUR
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0 zavodé

Tieti ro¢nik bikepackingového zavodu
bez podpory, jenz je v sou¢asné dobé
nejdel$im cyklistickym zavodem

na svété. Zavod se odehrava vesmés

na silnicich, vétsina ucastnikd jede

na silni¢nim Kkole, ale pfiblizné 400 km
této trasy tvofi gravelové a prasné cesty,
které obtiZnost celého zavodu celkem
znatelné zvysuji.

Zavod méfi oficialné 7 400 km s cel-
kovym pievySenim 120 000 metr(. Ja
za zavod ujel vice nez 7 700 km a na-
stoupal pies 122 000 metr(. Odlisnosti
byly dany hlavné nutnosti dojet do
servisuy, bloudénim nebo objizdkami,
které vedly okolo uzavienych ¢i opravo-
vanych silnic.

Zavod se fidi obecné znamymi pravi-
dly bikepackingovych zavodu: jet pouze
vlastni siloy, cilena pomoc od rodiny,
kamaradl nebo organizatort je zaka-
zana. Zavodnici mohou vyuzit pouze
vefejné dostupnych zdroji (potraviny,
ubytovani, servis...).

Trasa se musi 100% dodrZet, neni
znacen3, existuje pouze v elektronické
podobé, pokud zavodnik z néjakého
divodu opusti trasu (nakup zasob,
servis, zabloudi apod.), musi se vratit
do bodu, kde trasu opustil, a poté pokra-
¢ovat dale po trase. Kazdy zavodnik ma
GPS Spot — oranzovou krabicku, ktera
nepfetrzité vysila polohu zavodnika
na on-line server a zaroven kontroluje
splnéni podminek v ramci trasy.

Tento zavod ma ale i nékterd sva
specificka pravidla: zavodnici nesméji
jet v haku - toto se ned4a kontrolovat,
je to pouze na gentlemanské dohodé
a dluzno fict, Ze ji vSichni dodrzuji; za-
vodnik nesmi pozadat o pomoc jiného
zavodnika (pokud nejde o ohrozeni
zivota), jinak hrozi diskvalifikace; na
trase zavodu bylo 6 foto checkpointd,
na kterych se musi zavodnik vyfotit
s kolem a fotografii do 24 hodin poslat
organizatorovi na e-mail; v Polsku
a Némecku MUSI zavodnik pouZit
cyklostezku, pokud je k dispozici,
jinak hrozi penalizace, nebo dokonce
diskvalifikace.

NORSKO

Minuta po pualnoci, svétlo jako v poled-
ne aja vyrazim vstfic dobrodruzstvi.

Je celkem zima, teplota se pohybuje
kolem tfi stupnig, fouka lehce do zad
(na dlouhou dobu je to posledni tail
-wind, co mam) a ja nasazuji standardni
tempo. Vétsina startovniho pole to na-
palila (jako obvykle) raketovou rychlosti
a ja se par minut po startu ocitdm sam
uprostied krajiny fjordq, zbytkd snéhu

a klidu.
Po par hodinach jizdy jsem dorazil

nachaziv - 212 metrech pod mofem.

4 kilaky z kopce tunelem a pak 4 kilaky
tunelem nahoru. Ne uplné pfijemny
zazitek, byt je tunel bez provozu

(je kolem tfeti rano). Potkavam jen kole-
gy ze zavoduy, se kterymi se bavime tim,
ze ,houkame" do prazdné roury pied
sebou a poslouchame ozvénu. Celkem
infantilni zdbava na muze stfedniho
vékuy, ale ty 4 kildky nahoru zase o to
rychleji utekly.

Nebyl jsem pfipraven na to, jak je
Norsko kopcovité. Pocitové jsem nékde
v americkém Coloradu ve tfech tisicich
nad mofem, pfitom jsem ve 300 me-
trech. Pofad nahoru dolti, nékteré kopce
jsou opravdu vyzivné. Pfiroda kolem -
hlavné fjordy a idylicka scenérie domk
umofe — je UZasn4, ignoruju kopce
(s ob¢asnym zanadavanim) a jedu dal
smérem k finské hranici.

Prvni den piejizdim skoro celé
Norsko a s najezdem 370 km a skoro
7 000 nastoupanych metrti uléham
do spacaku na zaprazi dfevéného
domku v opusténém kempu. Nemam
problém okamzité usnout. Celodenni
slunce mi déla trosku problém, ale
Satek pies oc€i tuto potiz fesi.

FINSKO

Druhy den rano pfejizdim hranici

do Finska. Jesté par desitek kilometra
mé ,doprovazeji“ kopce z pfedchoziho
dne (Norsko), ale pak se profil vyrovna-
va a az do Helsinek je Finsko viceméné
rovinaté.

V prvni poloviné Finska je destivo
a hlavné komafi. Kdo nemél tu Cest
navstivit Finsko v 1été, asi nepochopi,
jaka osina v zadku tihle mali upifi jsou.
Kousali mé dokonce pfes goretexové
véci, byli naprosto vSude. Spat venku
byla utopie, to jsem pochopil hned
1. noc ve Finsku. Opét jsem si vybral
zaprazi opusténého staveni, zachumlal
se do spacdku a pak zkousel proti
témbhle potvoram vsechno mozné,
ovSem bez uspéchu. Po hodiné mar-
ného boje jsem to vzdal, sedl zpatky
na kolo a jel dal. Svétla bylo dost, sice
prselo a bylo chladno, ale vSechno lepsi
nez se nechat vypit od téch netvora.
Nefunguje zadny repelent (ani mistni
provenience), zkratka nic, jen pohyb
kupiedu.

Po vice nez tfech stech kilometrech,
které jsem ten den ujel, nechcete nic
jiného nez se aspon trosku vyspat, coz
prosté neslo. Kdyz jsem sedal na kolo

Al

Jakub Gsela

Cestovani na kole a bikepackin-
govym zavodim bez supportu se
vénuje vice nez 10 let. S kamara-
dem Jirkou KfiZem objeli od roku
2013 pestrou smésici zavodu, od
zmrzlého Rovaniemi v Laponsku
az po exoticky Novy Zéland (Tour
Aotearoa). Nezaméiuje se pouze
na MTB, ale uc¢astni se bikepackin-
govych zavodu i na silniénim kole
(Trans Am — 7 200 km napfic¢ USA,
TransAtlantic Way v Irsku). Vice
nez zavodnikem se citi byt cesto-
vatelem, ktery objevuje svét a lidi v
ném ze sedla svého kola.
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Startovni rost tésné pred startem

po hodiné nespani a mél pied sebou
vizi dalsich tfi stovek v desti, musim
pfiznat, Ze mi moc do zpévu nebylo.
Ale jediné, co se proti tomu da délat,
je slapat do pedald.

Finsko mi pfislo hodné monoténni,
dobré silnice, relativni rovina, ale neu-
stale stejny les a docela velké rozptyly
mezi moznosti si dokoupit zasoby
(nékdy i 100-150 kilometr() davaly do-
hromady docela ubijejici usek trasy.

Sedmy den zavodu pfijizdim dopole-
dne do Helsinek, kde je prvni foto chec-

Prechod statni hranice z Norska do Finska

kpoint na hlavnim nameésti. V Helsin-
kach mame dle propozic zavodu vyuzit
trajektu (jedina doprava, kde nepouzi-
vame vlastni silu k pohybu vpfed)

a piepravit se do Tallinnu (Estonsko).
Tésné pied pfijezdem k prvnimu
checkpointu padam svoji hloupou chy-

bou na dlaZebnich kostkach v centru
Helsinek. Na navigaci se ztracel signal
a ja hledal cestu k checkpointu. Kvili
¢uméni do navigace jsem nedaval pozor
a zajel pfednim kolem do vét$i mezery
mezi dlazebnimi kostkami. Jel jsem
velmi pomalu, takze pad mi zpisobil
jen par odfenin. Bohuzel jsem ale spadl
tak nestastné, zZe jsem trefil prehazo-
vackou patnik a docela dost ji ohnul.

V ramci ¢asového presu, abych stihnul
trajekt, rovnam patku pouze rukou, zda
se, Ze piehazovacka funguje. Ja sedam
na kolo, fotim se u pamatniku (foto
checkpointu) a spécham na trajekt.

Pfi nalodéni se na trajekt ale pficha-
zi jeden z kritickych momenta v zavo-
dé. Najizdim na rampu a fadim nejlehéi
pievod, v domnéni, Ze pfehazovacka
je v poradku. JelikozZ jsem ji pofadné
nezkontroloval, tak se mi pfi fazeni
nejlehéiho pfevodu zapléta do drata.
Nadavam tolik, Ze se ¢ervenaji i rumun-
§ti fidi¢i kamiond, je to samoziejmé jen
a jen moje chyba. Ohybam piehazovac-
ku zpatky, aby alespon néjak fungovala,
kolo odnasim do utrob trajektu a vim,
Ze mam ted néco pies 2 hodiny (nez
doplujeme do Tallinnu), abych vymyslel,
co budu délat. Uz se tak néjak smifuji
s tim, Ze mé tahle moje blbost bude stat
minimalné den ¢asuy, spis vic. Sehnat

n

bike-servis nebo nahradni dily ur¢ité
néjakou dobu zabere. Navic v nedéli od-
poledne bude vSechno zaviené. Hlavou
mi bézi ¢erné myslenky, nejvice jsem
vSak nastvany sam na sebe. V priibéhu
plavby jsem nasel jediny otevieny bike
-shop, vlastné ptijcovnu kol v Tallinnu.

ESTONSKO

Po vylodéni nastavuji v telefonu trasu
do pujcovny kol, kde zkusim Stésti

s opravou ohnuté pfehazovacky. V pro-
dejné je spousta milych lidi, hned se mé
ujima mlady servisak, o zavodé slysel,

a kdyz vidi zoufalost v mych ocich, bere
moje kolo pfednostné. Po upevnéni kola
do stojanu sly$im jenom: ,That's bad,
that's bad, man.” (v pfekladu: To je blby,
hodné blby.) V duchu uz pocitam, kolik
dni jsem pravé ztratil.

K mému totalnimu udivu bere
servisni technik z regalu novou pfeha-
zovacku Ultegra, vymontuje z ni novou
patku a raménko a nasazuje na mou.

Za 40 minut jsem hotov a Zada po mé
10 euro i s praci. Zirdm na néj s otevie-
nou pusou. Davam mu padesatku

a s rohlikem na obliceji vyrazim dal po
trase.

~Nevérte na zazraky, spoléhejte na né.”

Po tomhle zazitku se rozhoduji
odménit se posteli a sprchou. Nachazim
penzion v malé vesnicce asi 100 km
od Tallinnu. Na oslavu si kupuju 3 piva.

Jsem pfijemné prekvapen Zivotni
urovni v Estonku. Troufam si tvrdit,

Ze je nékde na urovni Finska, mozna
dokonce i o chlup lepsi. Pfed vjezdem
do Pobalti jsem mél obavuy, jak se budou

k cyklistim chovat mistni fidi¢i. Moje
obavy se v§ak ukazaly jako naprosto
liché. Specidlné v Estonsku jsou fidi¢i
maximalné ohleduplni.

Jede se skvéle, vesmés celé Pobal-
ti je rovina. Tti véci troSku brzdi muj
rychly postup vpted. Za prvé je velké
horko, jako ostatné v celé Evropé.

Za druhé fouka solidni protivitr, jenzZ mé
bude provazet az do Spanélska. Za tfeti
se objevuji prvni delsi gravelové useky,
kterych je v Pobalti nejvic v celém
zavodé. Stérkové cesty nejsou z nejhor-
gich, ale pro silni¢ni kolo (navic jesté
obtézkané bikepackingovymi brasna-
mi) jsou naprosto nevhodné. Nejde jen
o zpomaleni v daném useku na gravelu,
ale hlavné se bojim zasadnéjsiho defek-
tu nebo padu. Je to hra nerva. Zkousim
vypnout hlavu a nemyslet na pfipadna
rizika, jenZe kdyZ ma Stérkoprasny
usek 50 km, jde to stézi.

LOTYSSKO
Cesta ubiha vic nez dobfe, snazim se
drzet denni najezd kolem tfi set kilome-
trh. Podle profilu trasy vim, Ze hlavné
ve Francii a Spanélsku uz takové denni
davky budu zvladat jen velmi obtiZné,
a to kvili nastoupanym metrdm, vedru
a celkové unavé. Snazim se tedy ,urvat”
co nejvic kilometra v této ¢asti zavodu.
Perli¢kou v LotySsku se kromé Baltské-
ho mofe stava i piskovy tsek, na ktery
nas organizator upozornoval uz tydny
pfed startem.

S timhle isekem jsem pocital od
zacatkuy, snazil jsem se nechat ho az
na uplny konec dne, coZ se mi povedlo.
Je rozdil, kdyz musite 5 kilometr( v pis-
ku tlacit naloZené kolo a vite, Ze to mate
jesté sto dvé sté kilometri do denniho
cile, nebo kdyz vite, Ze za 10 kilomet-
1l si odpocinete v kempu, kde budete
nocovat. Ja zvolil tu druhou moznost.
Za téhle situace si celkem uzivam jiny
pohyb, zouvam tretry a jdu v pisku na-
boso, coz je pfijemné uvolnéni pro nohy
1mozek.

LITVA
Litva mé uvita hodné rozbitou asfal-
tovou cestou, ktera ovsem po 5 kilo-
metrech kon¢i a za¢ina nekonecny
Stérkovy usek. Myslim, Ze byl nejdelsi
za cely zavod. Na konci dne uz vSak
mam narocnych usekl na stérku dost,
nalada se bliZi k bodu mrazu. Zkousim
se mentalné vzpruzit, ale nejde mi to.
Prosté mé to nebavi a pfichazi na mé
prvni vétsi krize.

Po par hodinach trapeni ale nastava
zlom. Na asfaltové cesté, docela frek-
ventované, spatfuji kus pied néjakou

vesnickou cosi pred sebou

na silnici v protisméru. Zaroven
periferné vnimam ve zpétném zrcatku,
Ze se za mnou blizi kamion. Z toho cosi
se vyklube asi tfilety kluk na plastové
odraZeci motorce, ktery si to sype upro-
stfed pruhu proti mné.

Par vtefin mi trv4, nez to mozek
vstfeba. Okamzité zastavuji, pokladam
kolo a jako Silenec mavam na kamion
za sebou. Kamionak meé hned zahlédne,
razem brzdi a pak si asi v§imne kluka
na odrazedle a duchapfitomné zasta-
vuje soupravu tak, Ze zabere oba jizdni
pruhy, aby ho nikdo nemohl objet,

a z protisméru je pak uz z dalky vidét,
Ze se néco déje, auta v protisméru
zastavuji. Klobouk doli pfed fidicem
kamionu.

Jakmile kamion zastavi, jeho
fidi¢ vyskakuje z kabiny a spole¢né
se snazime toho kluéinu chytit. J&

v karbonovych tretrach se silniénimi

kufry, kamiondak v pantoflich. Kluk nam
Uspésné unika a dabelsky se pfitom
chechtd. Sméjeme se s kamionakem
taky. Nakonec se mi kluka podafi odlo-
vit. Jazykova bariéra mi brani ho uklid-
nit. Nakonec z néjakého auta vystupuje
pani a klu¢ika uchlacholi, vtom vidim
jeho rodice, jak nam bézi naproti po sil-
nici. VSechno dobfe dopadlo a mé jako
by polila Ziva voda. Po téhle pfihodé
muj stav krize zmizel a ja uz s lehkosti
Slapal dal smér Polsko.

POLSKO

S nadéji, Ze mam snad vétsinu grave-
lovych Giseki zdarné za sebou, vjizdim
do Polska po uzké silnicce, ktera je
vSak hezka a s dobrym povrchem. Moje
nadS$eni ovSem brzy kazi totalné rozbity
povrch cest, po nichZ nds organizator
poslal. V duchu si fikam, Ze je to tour

po nejhorsich cestach v Polsku. Docela
nadavam, ale to je tak jedina véc,

Prvni foto-checkpoint — u pamadtniku Alexandra II. v centru Helsinek

3



+Houpaci most“v Estonsku

co s tim mohu délat.

Co mé naopak mile prekvapilo, je
chovani fidi¢ viéi nam, cyklistim.
Z Cech jsem zvyKkly, Ze polsti Fidi¢i
berou pravidla silniéniho provozu spi$
jako doporuceni, ale v Polsku je tomu
pravé naopak. Doopravdy mé udivilo,
jak ohleduplné se ke mné vétsina fidica
chovala, i fidi¢i kamiont, dodavek...
Co jsem si v§imnul, docela dbali i do-
pravnich pfedpist. Skoda, Ze ve zbytku
Evropy to nemaji stejné.

V Polsku mame dle pravidel zavodu
povinneé pouzit cyklostezku, pokud je
k dispozici. Zpoc¢atku to kvituji, protoze
nost, ale docela to zpomaluje. Neda se
jet plynule, ¢lovék musi hlidat patniky,
kdyz cyklostezka kon¢i, mnohdy je
na nich horsi povrch nez na silnicich,
které jsou dobfe udrzovany. Timto se
pfiznavam, Ze ne vzdy jsem jel vzorné

po cyklostezce, ale poté, co mé na to
Andy upozorni e-mailem, dodrzu-

ji maximum, co jde. Snad to Andy i
kontroloval pfes tracker, nebo mozna to
upozornéni posilal véem, netusim. Obé
moznosti jsou pravdépodobné. =)

Ve druhé poloviné Polska se stav
silnic zlepsil a jede se dobfe, profil
trasy je jeSté potfad celkem rovny, takze
kilometry vcelku hezky ubihaji a ja uz
pomalu za¢inam vyhliZet, Ze se brzy
podivam do Cech, domd.

CESKO

A je to tady, je sobota odpoledne

a ja se blizim k éeské hranici. Do Cech
se vlastné vjizdi dvakrat. Poprvé

u Frydlanty, kde se jede par kilometr
na ¢eské strané hranice, pak se vjede
zpét do Polska u Bogatynie. Finalni
vjezd do Ceska je pak v Hradku nad
Nisou.
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UZ u prvniho pfejezdu hranice mezi
Polskem a Ceskem na mé &eka kamarad
Pavel ,Margl“ Machacek. Na hraniénim
pfechodu v Hradku nad Nisou na mé
¢eka partak Jirka Kiiz, mij nejlepsi
kamarad, ¢lovék, ktery mé hodné nauéil
a s nimzZ jsme absolvovali vétsinu
bajkovych dobrodruzstvi po celém
svété. Pivodné jsme tento zavod méli
jet spole¢né s Jirkou, ale osud tomu ne-
chtél, proto jsem se na trasu vydal sam.
V tento moment se rozhoduji prijezd
Ceskem ,nehrotit” a uzit si ten specialni
pocit, kdy jsem doma, na domaci padé,
a pfitom na takhle dlouhém zavodé.
Navic mi Jirka prozrazuje, Ze mé na tra-
su pfijede podpofit i moje Zena Kam¢a,
na kterou se té$im asi nejvic... snad
kamaradi pochopi. =)

Vecer sedim se svymi nejbliz§imi
a kamarady u piva, cpu se skvélym
jidlem a asporl na moment mé to vy-
trhne ze zavodniho nastaveni. Sdilime
spole¢né zazitky a ja se i pfes inavu
dostavam do postele az pied pulnoci.

Rano, kdy obvykle vyjizdim nej-
pozdéji po paté ranni, si davam nacas,
spole¢né snidame a vyrazim az po
osmé. Dnes$nim cilem je dojet do Plzné,
coZ znamena néco malo pfes dvé sté
kilometrq, s jednou zastavkou, a tou je
bike servis Roberta Dobrého v Rakovni-
ku, kudy shodou okolnosti vede trasa.
Robert byl tak moc hodny, Ze kdyz jsem
mu zavolal, tak presto, Ze jsme se osob-
né neznali, mi vyhovél a pfislibil servis
kola v nedéli.

Pfed Plzni uz jedu zase sam
a potvrzuje se mi to, co jsem si myslel
pfed viezdem do Cech, zaéinam byt
psychicky docela rozsekany. Po tom,
co jsem vidél Kamcu, svoje kamarady,

a zase jsem osameél, mi zabere jesté par
dna se z toho vzpamatovat a dat se zase
do pohody. Je to prosté dvojseéné, bylo
skvélé vidét svoje blizké, ale pak

to osameéni bolelo mnohem vic.

Trasa do Plzné mé pfekvapuje svym
kopcovatym profilem. Vibec, cela cesta
Ceskem je skvéle natrasovanad, a netyka
se to jen Cech, to, Ze je to moc hezky
zvolena trasa, si fikam vlastné celou
cestu. Viilbec nechapuy, jak takovou trasu
Andy nasel, muselo ho to stat hodné
¢asu a bylo znat, Ze to musel nékolikrat
jet. To plati nejenom v CR, ale po celou
a dalsi den dopoledne pfekracuji
hranici z Ceska do Némecka kousek
za Kdyni.

Jesté chci zminit jednu véc, a to jsou
¢esti fidi¢i. Bohuzel musim konstato-
vat, Ze nejhorsi chovani ze vSech zemi,
kterymi tento zavod ved], maji praveé

Cesti Soféfi. Arogance, agresivita

a nerespektovani cyklistl jako ucastni-
ki provozu mi vazné vadi. Ve srovnani
tfeba se Spanélskem, kde jsou naopak
fidi¢i aut (dodavek, nakladak...) k cyk-
listim extrémné ohleduplni, se opravdu
musim stydét, jak se u nas automobilis-
té k cyklistGm chovaji.

NEMECKO

Kousek za némeckou hranici mé bodne
vosa. Nebylo to naposledy, dalsi Zihadla
dostavam ve Spanélsku. Vosi bodnuti
schytavam na téchto zavodech celkem
pravidelné. Asi je to tim, Ze neprany
dres vosam prosté smrdi, tak to vyjadii
bodnutim.

V Némecku se mi poprvé daii nechat
si vyprat dres, kdy ukecavam pani re-
cepcni, aby mi ho poté dala i do susicky.
Dres uz to vazné potfeboval, ale risko-
vat, Ze mi neuschne cyklisticka vlozka
v kratasech, jsem nechtél, mohlo by se
mi to dost vymstit zni¢enym zadkem.

V Némecku jsem stravil jednu noc
a blizim se k dalSimu checkpointu Bre-
genz, lezicimu na bfehu Bodamského
jezera, které od sebe oddéluje trojstati
Némecka, Rakouska a Svycarska.

Pfed Bodamskym jezerem se trasa
v Némecku nepatrné zvedla (asi do
700 metri na mofem) a pak klesala
krasnou silni¢kou k jezeru, pfed samot-
nym jezerem cesta uhnula doleva
a ja se najednou ocitnul v Rakousku, asi
na 3 kilometry, abych pak opét vjel do
Némecka a k samotnému Bodamskému
jezeru.

Druhy checkpoint v Bregenz (kongresové
centrum) a fotka, kde jsem k nepoznani

S rodinou pred odjezdem z Rynoltic

SVYCARSKO
Na Svycarsko a celé Alpy se tésim,

py z Tour de France. V dalce, pfi vecerni
jizdé po krasné cyklostezce podél Ryna,
uz vidim v pozadi majestatni Alpy
a vim, Ze mé zitra ¢eka prvni alpské
stoupani na pas Svatého Godharda.
Noc travim v Lichtenstejnsku v nejlev-
néjsim hotely, jejZ jsem byl schopen
zarezervovat. Lichtenstejnsko, stejné
jako Svycarsko, je opravdu hodné drahé,
at uz potraviny, nebo ubytovani. Srov-
natelné jsou jediné s cenami v Norskuy,
které bylo také velmi finanéné naro¢né.
Vyrazim vstfic prvnimu stoupani
na pas Svatého Godharda. Jsou to vlast-
né dva kopce v jednom, kdy se vyjede
na kopec — Oberalpass (2 044 m n. m.),
klesne se asi 600 vyskovych metri
a stoupa se na Gotthardsky prismyk
(2106 m n. m.). Hodné fouka proti a pfi
sjezdu mé nemine par horkych chvilek
pfiboénich narazech vétru. Musim fict,
Ze ac jsem si ve sjezdech daval extrém-
ni pozor, nejde prosté vSechno uhlidat
a parkrat jsem byl velmi blizko padu.
Tieba kdyz jsem minul velky kdmen
skryty v zatacce jen o par centimetra.
Po kazdé takové piihodé jsem si fikal,
Ze musim byt opatrné;jsi, ale i pfes velké
soustfedéni tohle prosté nejde uhlidat.
Ve sjezdu z Gotthardského prasmy-
ku uz jsem hodné unaveny a malem
Jprobrzduji“ zatacku, kde v protisméru

VA

minu vydéSeného motorkare. Za zatac-
kou stoji na krajnici dal$i motorkari
a jen uznale pokyvuji hlavouy, jaky jsem
to neohroZeny sjezdaf... kdyby védéli. =)
Sjezd je docela naroény, piikré aseky
stfidaji zcela nepfedvidatelné ko¢ic¢i
hlavy, které se po chvili méni zpét na
hezky asfalt. Trosku nadavam, ale spi$
si tak ulevuji od soustfedéni a trosky
strachu. Nakonec jsem rad, Ze v pofad-
ku dordzim do méstecka Bellinzona
(kousek od hranic Svycarska a Itélie),
kde si bookuju nejlevné;jsi hotel. Hotel
je naproti vlakovému nadrazi a vedle
je docela ,utulny” squat a noclezisté
bezdomovct. Idylka. Ale je mi to jedno,
dojdu si nakoupit do potravin a iplné
mrtvy usindm i pfes hluk z ulice.

ITALIE

Brzy rano vjizdim do Itdlie, k jezeru
Lago di Maggiore, kudy prochazi hra-
nice mezi Svycarskem a Italii. Trasa se
vlni podél biehu jezera, je krasny den,
sice fouka trosku protivitr, ale okolni
scenérie mi to vynahrazuje.

Po asi 80 km, kdy kon¢i kochani se
pohledem na jezero, trasa pokracuje
po vedlejsich cestach, které se vini
v terénu a vedou nas malymi vesni¢ka-
mi k méstu Aosta, jeZ pfedznamenava
dalsi velké stoupani, a to na pas Svaté-
ho Bernarda a pfejezd do Francie.

Silnice kolem Aosty je hodné rusna
a italsti fidi¢ mé mijeji v docela vysoké
rychlosti. Toto je jeden z mala usekd,
kde se necitim moc bezpecné a preji



Laggo Maggiore na hranici mezi Svycarskem a Italii

si, aby uZ auta zmizela v tunelu a ja byl
konecéné ve stoupani na sv. Bernarda.
Tento usek jsem vytknul organizatorovi
jako nebezpecny, ale fekl mi, Ze jednak
Italové jezdi sice rychle, ale na cyklisty
davaji pozor, a hlavné, Ze tenhle tsek
prosté nejde vést jinudy.

Pas Sv. Bernarda mi dava zabrat,
tahly kopec se nejede tak Spatné, ale
hodné fouka a ja uz v tuhle chvili vim,
Ze sjezd bude stat za to.

FRANCIE
Sjezd nakonec neni tak hrozny a ja
vjizdim do Francie. Dlouhy sjezd se
okamzité lame do dal$iho stoupani,
a to na druhy nejvys$si bod na zavodé -
na Col de I'Iseran (2 770 m n. m.). Cestou
budu mijet znamé lyzarské stfedisko
Val d'Isere.

Dalsi den, dalsi velké stoupani
a tentokrat na znamy Col du Galibier
(2 642 m n. m.), jemuZ pfedchazi Col du
Télégraphe. Zase jsou to dva kopce, kte-
ré nasleduji ihned po sobé. Tato stou-

zavodé. Stoupani na Col du Télégraphe
(1566 m n. m.) za¢ina ve vesnicce Saint
Michele de Maurienne ve vySce cca 700
metrd nad mofem. Je to nepfijemné,
prudké, tahavé stoupani, které kon¢i

v sedle Col du Télégraphe, kde hrdé
oznamuji, Ze tudy povedou dvé etapy
Tour de France. Mine mé opravdu jen

o par dnq, dalsi zavodnici bohuzel pii-
jedou do tohoto useku v den etapy TdF,
amuseji tak ¢ekat na prijezd pelotonu,
protoZe silnice je samoziejmé komplet-
né uzaviena. Trosku jim to vynahrazuje
fakt, Ze dostavaji zdarma ob¢erstveni po
celé délce etapy TdF.

Vyjezd na Col du Galibier lemuji prv-
ni obytné vozy a jejich posadky poseda-
vajici pfed karavany a ¢ekajici, az tudy
povede etapa Tour. Vlastné je ani moc
nevnimam, mam co délat sam se sebou.
Stoupani mi déla problémy, tésné pied
vrcholem jesté musim klickovat mezi
auty, ktera blokuji silnici, a cyklisty,
ktefi se foti u pomniku na vrcholu.

Tieti den ve Francii mé ¢eka posled-
ni vétsi stoupani (Col de la Cayolle —
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2 326 m n. m.) pied Nice, ale pied sa-
motnym vyjezdem nadm Andy (organi-
zator) piipravil jesté chutovku v podobé
useku nikdy nerealizované Zelezniéni
trati, ktera vede po Sotolinové a kame-
nité cesté pouze pro pési a cyklisty

a hlavné prochazi hned nékolika tunely,
které stavitelé Zeleznice stacili prorazit.
Cesta viibec neutikd, protoze velkou
¢ast z ni kolo radsi tlacim, abych pie-
desel defektu nebo paduy, ale usek je to
fakt moc pékny a zajimavy.

Konecéné klesam do Nice, opét velmi
hezka trasa, ktera vede malou silni¢kou
skrz soustavu asi 20 tuneld. Cim bliZe
jsem Nice, tim je vétsi vedro. Kolem
800 metri nad mofem uz je hodné pies
tficet stupna a ja ani nechci domys-
let, jak velké horko bude u mofe. Taky
zjistuji, Ze jsem na tom bidné s vodou.
Blahové doufam, Ze si v nedéli ve Fran-
cii nékde néco koupim. Samoziejmé,

Ze ne. V nedéli je ve Francii skoro vsude
zavieno.

Uplné vyprahly dojizdim téméi
az k Nice po cyklostezce, pak ale zjistu-
ji, Ze jeSté musim vystoupat dal$ich
400 vyskovych metra do malé vesnicky
nad Nice, nez konec¢né trasa spadne
dolli k mofi a ja se budu moci vyfotit
u dalsiho checkpointu — znamého
napisu I Love NICE". Opoustim Azurové
pobfiezi a stoupam uzkymi silni¢ckami
vstfic oblasti Provence.

Nevim uz po kolikaté si pro sebe
fikam, jak moc hezky zvolena tahle tra-
saje. I kdyZ se hodné vini a kilometry
neubihaji tak, jak bych si pfedstavoval
a chtél, tak pohled na podvecerni kraji-
nu Provence s poli levanduli je aZ ky¢o-
vité krasny. Trosku to kazi francouzska
natura, jejich nechut komunikovat jinak
nez ve francouzstiné, a co mé nejvic vy-
taci, jejich arogance a nabubfielost vGci
turistim / platicim zakaznikim. OvSem
puavab krajiny to dokonale kompenzuje.

Zavérecna cast ve Francii se zveda
do tisicovych past a ja se pomalu bli-
Zim k hranici s Andorou. Z tohoto stou-
pani mam trosku strach. Ma byt docela
velké vedro, cekd mé ten den slusna
porce nastoupanych metr(, a hlavné se
jedna o dost frekventovanou trasu, ke
které neni alternativa v podobé méné
rusné cesty.

Posledni kopec ve Francii mé Zdime,
proudi kolem mé kamiony a auta a ja
sinepfeju nic jiného, nez abych uz byl
z téhle cesty pry¢. Kamiony nakonec
v poloviné kopce musi povinné do
tunely, ale aut je i kolem devaté vecCer
hodné.

ANDORRA

Konec¢né se mi povedlo dojet do Andory.
V pfihraniénim méstecku Pas de la
Casa jsou v podstaté jen obchody s al-
koholem a cigaretami. Potraviny jsou
uz zaviené a ja nakonec beru zavdék
jedinou otevienou restauraci a tou je
bufet ve stylu All you can eat. Stejné
jako na trajektu z Helsinek mé piekva-
PUje, Ze a¢ mam ten den za sebou velky
energeticky vydej a moje télo uz najelo
na rezim vléiho hladu, v bufetu toho
snim skoro nejmin. Ne, Ze bych nejed],
cpu se fakt fest, ale okolni stravnici
maji asi vétsi hlad nez ja.

Nakonec jsem se na posledni chvili
rozhodl a beru levny hotel na konci
meéstecka; vrchol Port d’Envalira
(2409 m n. m.), ktery je dalSich 200 vys-
kovych metrii nade mnou, si necham
na zitra.

Rano po vyjezdu na Port d’Envalira
celou Andorrou klesam az do hlavniho
mésta — Andorra la Vela. Diky tomu, Ze
vyjizdim brzo rano, jsem na cesté v pod-
staté sam a sjezd si uzivam, jelikoz ne-
fouka. Dokonce si asi po dvou tydnech
beru lehkou bundu, protoZe nahofte je
docela chladno.

SPANELSKO

Zavérecny stat, posledni kus Evropy,
ktery stoji mezi mnou a cilem v Tarifé.
Pii pohledu na tabuli s ndpisem Espana
si fikam, Ze dojet z Norska do Spanél-
ska se mi uz povedlo, ted jesté zvlad-
nout to Spanélsko.

Je fakt hrozné vedro, Garmin mi
ukazuje 49 °C, troSku pifeméftuje, ale
pfi prajezdu vesnici je na digitalnim
teploméru u lékarny 46 °C. Mistni by
vibec nenapadlo pies poledne vychazet
ven, maji poledni klid, kdy se obchody
a kavarny zastavi a cca do 15.00 je vSe
zaviené.

Profil trasy se narovnava, jedu po
krasné silnici, kde nejezdi moc aut,
navic Spanélé jsou podle mé nejslusnéj-
§i fidic¢i ve vztahu k cyklistim na svéte,
a musim fict, Ze se tady citim na kole
absolutné bezpecné.

Bojuju s vedrem, dneska mi to neje-
de. At délam, co délam, hlava uz toho
ma dost. Zkousim riizné formy medita-
ce, zabaveni mozku néjakou ¢innosti,
pocitani dechu. Nic nefunguje. Jsou
prosté dny, kdy se nohy nechtéji tocit.

Projizdim kolem nadherné piehrady,
moc rad bych se vykoupal, a na chvili
tak utekl odpolednimu Zary, ale nikde
nemuzu najit pfihodny vstup do vody.
Nakonec se na mé usméje $tésti a ja
kousek od silnice zahlédnu maly vodo-
pad a thnku. Hned zastavuji, vysvlékam

se z nechutného dresu a nahy usedam
do chladné vody. Voda je skoro ledova,
uzivam si to a hlasité vyskam. Po chvili
si vS§imnu mladého pary, ktery se bali
a znechucené odchazi, jen kousek od
mista, kde se koupu. Pravdépodob-
né jsem je vyrusil z néjaké pfijemné
aktivity, nebo mozna nemohli poslou-
chat moje vyskani nebo vidét maj holy
zadek. JeSté chvili si dopieju osvézujici
vody a pak zase zpatky na kolo. Den
konéim v kempu na jiznim konci nad-
herné prehrady na fece Guadalquivir.
Pico de Veleta, dneska se chystam
pokofit nejvyssi bod zavodu. Stoupani
zacina asi v osmi stech metrem nad
mofem. Docela pfijemné se vlni, stou-
pam klikatici se silni¢kou s vyhledem
na krasnou krajinu a hory, je to téméf

pitoreskni pohled.

A7 k zavore, za kterou uzZ nesmi
auta ani motorky, se jede celkem dobfe.
Jsem uz ve vySce vic nez 2 300 m n. m.
nahoru. Na parkovisti jsou stanky s ob-
Cerstvenim, kde si kupuiji jidlo
a piti na vyjezd. Davam si asi 3 kafe, nez
se konec¢né odhodlavam k finalnimu
vyjezdu.

Po par kilometrech se asfalt zméni
v hodné drsny gravel a pak nakonec ve
velké kameny. Dost podobna cesta, jako
ta, kterou jsem zdolaval véera. Posled-
ni asi dva kilometry tla¢im kolo, zase
zakopavam o Sutry a nadavam. Na-
prosto stejnou cestou ptijdu za chvilku
dolt a taky budu kolo tlacit, protoze si
netroufnu tady jet a riskovat pad nebo

Cilové fotka v Tarifé pod sochou (korouhev) kovové ryby. Casomira moji jizdy se zastavila

na 31 dnech a 12 hodinéach od startu v Norsku
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poskozeni kola. Nakonec se fotim na vr-
choly, jsem pofadné vycerpany, trosku
nastvany, ale na druhou stranu strasné
Stastny, Ze jsem tady.

Cesta dolt (opét pésky) mi netrva
tak dlouho jako tlaceni kola do kopce.
Pfitom potkavam tfi kluky na silni¢-
nich kolech, silniénich plastich, ktefi
vyjedou az nahoru v sedle kola. Sunda-
vam helmu a smekam pfed nimi. Sméji
se a zdravime se i smérem dolt, kdyz
kolem mé profrci (oni v sedle, ja péSmo).

Klesani z Pico de Veleta, ted uz na
asfaltové silnici, je pecka. Projizdim
mésteckem Pradollano, v podstaté bez
Slapnuti se dostavam k mistu, kde jsem
rano tento okruh s vyjezdem na Pico
de Veleta zacinal. Jesté kousek jedu
opa¢nym smérem po stejné trase, nez
se cesty rozdéli a ja mifim dal na zapad,
k mofi, k cili do Tarify.

Poslednich 300 kilometrd je oprav-
du naro¢nych. Potkavam kopce, které
musim tlacit, i kdyZ jsou na asfaltu,
jsou tak prudké, Ze bych je s nalozenym
kolem prosté nevyjel. Cesty jsou misty
dost rozbité, ale scenérie nadherné.
Trasa vede kolem Caminito del Rey
(proslula turisticka stezka podél skal),
kterd je celkem znamg, ale vétSinou
projizdime malymi vesni¢kami, kde
nejsou na turisty moc zvykli, oviem
kdekoliv zastavim a obCerstvuji se,
vSude jsou hrozné mili.

Zavérecny den

dilema. Mame na vybér ze dvou variant
trasy, ktera nas ptivede do cile. Volim
kratsi variantu (33 km) po kratkém asi
dvoukilometrovém stoupani ma uz
jenom klesat k mofi, vede ale po velmi

Rychloupinaci vodotésna

bikepackingova brasna pod sedlo
ORTLIEB Seat-Pack QR (13 litrt)
4190 K¢/ 165 EUR

Vodotésna riditkova
brasnicka na drobnosti

frekventované silnici, je to vlastné
hlavni cesta na pobfezi k Tarifé. Tarifa
je znama vétrnym pocasim, poryvy

vétru by mohly celkem snadno zpasobit

pad z kola a na frekventované cesté je
to extrémné nebezpecné. Narazy vétru
nakonec nejsou tak silné, dopoledne je
vitr klidnéjsi, takZe mam celkem Stésti
a bez ztraty kyti¢ky pomalu klesam

aZ k odbocce z hlavni silnice a vedlejsi
cestou mifim do Tarfiy.

Projizdim méstem, natac¢im kratké
video a blizim se k cili, k sose obrovské
kovové ryby, ktera je symbolem Tarify.
V hlavé mi proudi tisic myslenek a je
pro mé i ted, v dobé, kdy opadly ty nej-
silnéjsi emoce, téZké vyjadrit, co citim.
Jsem na sebe hrozné pysSny. Pofad ne-
muazu uvéfit tomu, Ze jsem piejel celou
Evropu, Ze jsem zvladl takhle extrémni
akci a ve zdravi dorazil do cile. UZ vi-
dim cil, plechovou rybu. Kfi¢im na celé
kolo, mam v sobé tolik emoci, Ze prosté
musi ven.

V cili na mé ¢eka Roberto de Osti,
jenz projel cilem véera odpoledne, Irina
Sosinsk3, ktera dojela tfeti, a organi-
zator Andy Buchs. Dostavam pivo a ja
jim na oplatku davam napit slivovice,
kterou vezu od startu v Norsku.

Zvedam kolo nad hlavu, fvu na celou
promenadu a kolemjdouci turisté jen
krouti hlavou. Cesta mi zabrala 31 dnd
a 12 hodin. Primérné jsem jizdou na
kole travil 12 hodin denné, v prameéru
ujel kazdy den 240 km a nastoupal
3 800 vyskovych metri.

Po fotkach a rozlouceni s ostatnimi
si jesté uzivam par chvil v cili aplné
sam. Neubranim se slzam. Neskute¢ny
vykon a iZasna cesta sem.

Moc si vazim toho, Ze mam to Stésti

Vodéodolna ramova
brasnicka na magnet
ORTLIEB Fuel-Pack
1490 K¢ / 60 EUR

amuizu na takovou cestu vyrazit a po-
myslet na jeji zdarné dokonceni. Kazda
cesta mé nécemu novému naucila,

u této jsem si napfiklad uvédomil,

Ze to nejcennéjsi v Zivoté, mulj cas tady
na zemi, chci travit se svymi nejblizsi-
mi. To je i mGj mesidz: cestujte, objevuj-
te, ale vracejte se ke svym blizkym.

Vodotésna ramova brasna
nejen na bikepacking
ORTLIEB Frame-Pack RC
Toptube

2490 K¢ /100 EU

WOLFman

Tak trochu jiny zavod

Vyhoda jizdy na kole v porovnani
s mnoha jinymi outdoorovymi aktivita-
mi je v tom, Ze miZe$ poznat velky kus
krajiny a mas pomérné svobodnou moz-
nost pohybu. Navic, ve spojeni s delsi
trasou, pfipadné i se spanim v pfirodé,
ti to dava uzZasnou moznost seberozvoje.
Cyklistika na dlouhé vzdalenosti,
kde vSak nejezdime stale dokola maly
okruh, ale projizdime nové izemni cel-
ky, kde jedeme vice dni a spime tfeba
v prirodé, kde chceme byt ¢astecné
samostatni a napojujeme se na nase

WM 555

JEDEN OKRUH V ORLICKU,

ORTLIEB Accessory-Pack
1590 K¢ / 60 EUR
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DRUHY V BROUMOVSKU. DELKA
555KM, PREVYSENI 10KM. START,
CHECKPOINT A CiL NA JEDNOM
SPOLECNEM MISTE V PRIRODE
S VESKEROU VYBAVENOSTI.

kofeny, se nejcastéji oznacuje anglic-
kym vyrazem bikepacking.

Cesky bychom to mohli nazyvat
cykloc¢undrovani. A ted si predstav,
Ze muzes v této cyklistické discipliné
zavodit. WOLFman jsou zavody, kde
nemusi vyhravat ti fyzicky nejsilné;jsi,
ale tfeba ti, kdo jsou mentalné a dusev-
né vyspéli. Kde na startu nemas sanci
potkat nafrnény frajirky. Kde ti ostatni
béhem zavodu radi pomohou, protoze
chapou, Ze cesta je mnohem vic nez
vysledek v cili!

BIKEPACKINGOVY. NONSTOP
ZAVOD 'OKOLO CELE CESKE
REPUBLIKY,“DELKA 2222KM;
~ PREVYSENi:37KM. SOTOLINA;
TEREN, ASFALT - VHODNE
PRO HORSKA A GRAVEL KOLA.

WOLFman jsou 3 samostatné akce
béhem roku, z nichz kazda ma trochu
jiny nadech. Urcité rysy vsak maji
spolec¢né, a témi jsou perfektni zazemi,
sponzorské vyhody pro ucastniky
a mnoho dalsiho. Stane$ se souc¢asti
bikepackingové komunity, a hlavné
ziska$ nezapomenutelny zazitek.
Podivej se na naSe webovky, najdes tam
registraci na zavody, bikepackingovou
metodiku i e-shop se specidlnim tech-
nickym obleé¢enim pro opravdu naro¢né
cyklisty a nas klub.

WM DUATLON

KRASNA LOKALITA NARODNIHO

PARKU CESKE SVYRARSKO.
DELKA DUATLONU 253KM NA
KOLE + 80KM BEH, CELKOVE
PREVYSENI 65KM. KATEGORIE
STAFETA DVOJIC NEBO SOLO.
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Jednu rovinu jizdy na kole ,venku”

ti dava genialni propojeni pohybu,
prozkoumani velkého tzemi, uZivani
si pocitu z rychlé ¢i technicky naro¢né
jizdy, poznavani novych lokalit, véetné
lidi, objevovani tajuplnych pfirodnich
mist.

Dalsi rovina, ktera se ti miZe otevirit,
je ta o vnimani od vnitiniho aZ po
to vnéjsi. Lazo plazo cyklodoprava
za pivem a parkem, adrenalinovy sjezd,
hromadné vylety, kde se jen ¢eka na
ostatni, silnicaiské buseni do pedali,
to vSe je cyklistika. Lze ji pouzit i jako
nastroj, nebo chces-li, techniku k sebe-
poznani. Obraci se lidé vice ke kofe-
nam a k pravé podstaté své existence?
A umocnuji se tyto touhy v dnesni
celosvétové situaci? Nebo je to jen ma
muze ¢lovéku dat pobyt v pfirodé, ktery
propoji s pfemistovacim strojem, jako je
kolo? Jaké pozndani a vnimani to v nas
muiZe oteviit?

Na jedné z poslednich $amanskych
ceremonii jsem putoval na vinové délce
nepozorovatelného spektra lidskym
okem, ale ja vidél, nebo spis védél.
Saman se mé zeptal: ,A co Stépanek,
jak se ma ten?” Odpovédél jsem,

Ze se mam Sirokospektralné. Vsich-

ni pratelé v prostoru se zac¢ali smat,
protozZe uz dobfe znali mé uvahy, které
umim rozjet v tomto zménéném stavu
védomi. Polovina jejich ja byla zvédava
na zakazané ovoce toho, co rozjedu

za myslenky a pocity. Ta druha polovi-
na jejich ja to védét nechtéla, protoze je
tim vtahuji do Sileného ¢asoprostoruy,
kde je vSe propojeno, kde si miZeme
nadefinovat realitu do jakékoli podoby.
Tak ja tedy definuji a véz, Ze té timto
vtahuji do déje prostfednictvim tohoto
fejetonu.

Prolétl jsem do kmenu tfistaletého
jasanu a padal dolti, podél kofend
do nekonecné hluboké studny. Voda
mé obklopovala a jeji chlad byl uzdra-
vujici. Voda prostupovala kazdou moji
burikou, azZ jsem se rozplynul do matky
Zemeé. Pochopil jsem neoddélitelné
spojeni. Ma pupecni $1tra mi stale
tréela z bficha a vedla tam, odkud jsem
pfisel, a tam, kam patfim. Ostatné, moje
mald dcerka Maya sobé i mé ¢asto $aha
na pupik a pfi tom se potutelné sméje.
Ona totiz moc dobfte vi...

Toto neoddélitelné spojeni citim
1 pfi kontaktu s pfirodou. Jesté vic
toto spojeni citim, kdyZ sednu na kolo
ajedu v pfirodé, trénuji nebo se ucast-
nim néjakého bikepackingového zavo-
du. Nékdy to citim aZ moc zblizka, tfeba
kdyz pfeletim pres fiditka.

Citim, jak mé pozoruji stromy, kame-
ny, nékdy zvifata a nékdy i uplné jiné
bytosti. Mam spojence na mytolo-
gické urovni, a kdyz pozadam,
tak mi pomohou. Také je
spousta energii, které
se tvari, ze chtéji
pomoci. Ve sku-
tecnosti vsak
mohou byt
pouze vysa-
vaci tvych

CYKLISTIKA TI OTEVIRA
DALSI ROVINY UNIMANI

schopnosti, zatnou do tebe své hacky
s fetézy a na konci nich se nechaji
vléct. Urcité ti to néco pfipomina

z tvého, mnohdy i velice blizkého okoli.

Nékdy mohu vystoupit ze svého téla
a pozorovat se shora, jak jedu na kole
noc¢ni krajinou, jindy mohu znat kazdy
kamen a zatackuy, byt jsem v této kraji-
né nikdy nebyl. Jak je to mozné?
Vzdyt to jsou ty pohadky nebo svéty,
ve kterych jsme zili jako déti. No, ony
ty svéty existuji stale, jen my jsme je
¢asto nedobrovolné opustili a vybrali
si pro Zivot jen jeden, povétSinou ten
tragikomicky.

Jak se i ty mGzes stat citlivym
k témto vjemim? Pod natlakem nasi
morbidni spoleénosti jsi vétsinu zapo-

mnél a pfestal véfit. Jak prozfit a vratit

se do Cast pohadek, které pamatujes
z détstvi? Je to otazka jednoho krokuy,

pak dalSiho a dalsiho... Jestli jsi zrovna

z ateistického tésta, tak budes mit ten
prvni krok trochu tézsi. Protoze

v prvni fadé je to o vife,

tedy o slové, jemuz

Casto

ve spole¢nosti pfifazujeme ponékud
zkresleny vyznam. Ale nemusis se
zrovna snazit véfit v existenci vil

a trpaslika a hledat je v noci

u studanek a dér v zemi. Ani

si nemusis vybirat mezi judaismem,
isldmem a hinduismem. Urcité je fajn
vérit v néco mnohem primarnéjsiho.
Je to vira v sebe sama. Je to pochvala
sama sebe, avSak bez naznaku ega.

Je to vlidné slovo k sobé. Je to radost

z obyc¢ejnych véci, které prichazeji

v danou chvili. Az pak mtzes vSe dobré
rozdavat ostatnim. Nejen toto vSe zahr-
nuje podstatnou véc. To jest nepfemys-
let, necpat do pfitomnych okamzikt
naseho byti myslenkové procesy. Tedy
v téch okamzicich, kdy se rozvijime

na duchovni trovni. Takovy letovy
dispecer nebo operator tisnové linky
by v pracovni dobé hlavu pouzivat mél.

A jak to vSe souvisi s cyklistikou?
Pravé jizda na kole, v pfirodé, dal
od civilizace ti dava moznost rozvijet
vnimani své podstaty. Kdyz si nalozis
poradnou porci kilometra (pro nékoho
to muiZe byt 40, pro jiného 400
a pro nékteré tfeba 4 000 km), tvoje
fyzicka schranka se dostane do jiné
roviny a to logicky otevre i tva dalsi
téla, jako je to emoc¢ni, mentalni
a hlavné dusi. Béhem jizdy jed sam
a vSe pust z hlavy. Bolest, nepohodu,
vzpominky, chuté, povinnosti, ¢as...
Pokud to nejde, zahraj si tfeba hru
na jinou identitu. Prosté se stan jinym
¢lovékem, jehoz nic netrapi. Az to
opravdu dokazes, pfestane se té tykat
tvé fyzické i mentalni télo. Veskeré pro-
jevy téchto dvou tél mtZes pozorovat
jakoby zpovzdali, jakoby z pohledu dalsi
osoby. Pak se miizes dotykat okamzikli
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prazdnoty. Ale ne té prazdnoty, jak nam
ji pfedstavuje dnesni konzumni Zivot.
Kde prazdno znamena néco Spatného,
kde ten, kdo nema3, je lazr. Mluvim

o prazdnoté, ktera osvobozuje od vseho.
V této prazdnoté jen ¢ekas a ono to
prijde. Objevi se spojenec, zazitek,
dobrodruzstvi, udalost, pochopeni nebo
tfeba emoce. KdyzZ se to stane, hlavné
zapomen na ten mental, prosté nepre-
myslej, jinak to celé zkazis. Chyt se své
pupecni Sniliry a stan se opét ditétem,
které objevuje, raduje se z malickosti,
je fascinovano svétem kolem sebe.

Stépan Stransky
www.stepanstransky.cz

autor textu a ilustract
Jje bikepacker, nomad
a vytvarnik




a letosni cyklotura
nebyla nejdelsi,
nejkrkolomné;jsi. Jedno
prvenstvi v§ak drzi: Po-
skupiné slouzily tfi
nakladni specidly.

Nejstar$im strojem
disponuji sam, pofidil jsem ho nedlou-
ho po své prvni cyklotufe inspirovan
kanadskym pisnickafem Jeremy
Fisherem a americkymi hudebnimi cy-
kloaktivisty, ktefi pod vlajkou Pleasant
Revolution zavitali v 1été 2010 také k
nam do Ceska. Hrali tehdy na prazské
naplavce a na festivalu Rock for People
ajajsem jim pozdéji pii vyjezdu do
Némecka délal takového domorodého
pravodce.

To uz jsem vlastnil jeden z prvnich
exemplait kitu Xtracycle v Cesku.
Prikopnikem byl tusim Lad'a Blaha,
jinak specialista na sklada¢ky. Dnes
uz Xtracycle vyrabi jen cela robustni
nakladni kola, tehdy Slo ovsem pofidit
pouze prodlouZenou zadni konstruk-
ci. Vkombinaci s trekovym kolem mi
téch par trubek a chytfe upevnénych
otevienych brasen slouzi bez problému
uz tfinactym rokem.

Kolega Bartosek by se coby houslista
bez nakladniho kola snad i obesel, hou-
slové pouzdro se da v pohodé posadit
na standardni nosi¢ nebo zasunout do
jedné bo¢ni brasny. Honza v$ak nevozi
jen samotny nastroj, ale také celou
krabici efekt(, kabel, adaptért, naradi

a jiného nezbytného vybaveni. Jeho
letosni volbou se proto stalo nizkona-
kladové nakladni kolo Mongoose. Je to
takovy trosku krat$i kompaktni bezmo-
torovy nakladdk, jenZz ma své mouchy,
ale jako provizorni feSeni obstal.
Elévem nasi skupiny byl letos Holy
Fanda, ktery jeSté mésic pfed cestou ne-
védél, na ¢em vlastné pojede. Védél jen,
Ze nechce svou elektrickou baskytaru
vozit na zadech a Ze se jeho zesilo-
vac do obycCejné cyklobrasny nevejde.
Zachranil ho AZUB, jmenovité tedy
novinka zvana Tern Short Haul D8.
Vice vam o ni fekne sam Fanda.

Rozhovor s Fandou

Jaky je tvyj vztah k bicyklu? Mél jsi

do letoska viibec néjakou zkusenost

s delSimi cyklopoutémi a s cargo koly?
Abych tak fekl, jsem urcité vic muzi-
kant neZ cyKklista. Kolo pro mé predsta-
vuje zkratka dopravni prostfedek, nic
vic, nic min. V minulosti jsem podnikl
fadu cyklovandra na tézko, vZdycky ale
na standardnim horském kole a nanej-
vy$ na dva tydny. Na ndkladnim kole
jsem poprvé sedél letos.

Ty sis, Fando, vlastné to kolo pro tu
svou prvni cyklotiru ani sam nevybral.
Jaké to bylo, kdyz ses na néj poprvé
posadil?

Meél jsem pocit, Ze jsem na tak dobrém
méstském kole jesté nikdy nesedél.
Pfijemné nastupovani, pohodlna
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Jan Repka & Bajsykl Band
Prazsky zpévak a kytarista Jan
Repka patfi k vyraznym hlasim
mladsi pisnickarské generace.
Jeho specialitou jsou cykloturné
pojici lasku k pisnim s laskou

k pohybu. Od roku 2009 jich pod-
nikl jedenact a dalsi jsou v planu.
Po jeho boku smyka smyécem
houslista a bajker Honza Bartosek
a do toho vSeho pékné trsa a basuje
country-punker Holy Fanda.
VétsSinu pisni v programu propojuje
jeden hlavni hrdina - jizdni kolo.
Repkovo trio pfitom éerpa z rozsah-
1é a zdaleka ne jen ¢eské pisnic¢kar-
ské tradice. Tak vedle sebe stoji
francouzsky Sanson i jimava wait-
sovska balada, irska tancovacka,
blues i bluegrass, némecké reggae

i chytlavy sedmdesatkovy pop.

www.janrepka.cz
/cyklotura




geometrie, bezproblémové fazeni.
Zkusmo jsem si vyslapl kopec na Let-
nou, teprve pfi cesté dolt jsem si musel
trochu zvykat na nezvyklé tézisté

a stabilitu pfi brzdéni.

Co vSechno sis na turné vezl?

ale pravé perfektné vesel na pfedni
nosic¢, jenz je u Ternu opravdu festovni
a nezavisly na otaceni fiditek. Basky-
taru jsem pak na vysku zasunul do
integrovanych brasen v zadni ohradce.
VSechny ostatni véci potfebné na hrani
ina spani se v pohodé vesly do zbylého
prostoru. Tak jsem byl pékné vyvazen.

Musim dosvédcit, Ze jsi byl vzdycky
shalen a pripraven vyjet jako prvni,
zatimco my jsme s Honzou jesté dlouho
utahovali femeny a gumicuky. Zmé-

nil se tviij pocit z jizdy, kdyz jsi kolo
nalozil?

Hlavné mé ptekvapilo to, jak se stroj

zfejmé kvali mensimu prameéru kol
tézkopadnéji rozjizdi. Ve srovnani

s vasimi vétsimi koly pfeci jen nepliso-
bilo to moje tak Zivé.

A co prevody? Jak ses popral s ome-
zenym poctem rychlosti? Pocitil jsi
néjaké limity, byt se nase tour nazyvala
Polabskou?

Sice jsme jeli podél Labe, ale to nezna-
men3, Ze obc¢as nebylo nutné vystoupat
par set metrti napfiklad za noclehem
nad Déc¢in anebo za takovou mali¢kosti,
jako je koncert na vrcholku Ripu. Tam
jsi ovSem bez pomoci kamarada nevyjel
ani ty s trojnasobnym poc¢tem prevoddi.
kola, které je diky tézsimu nakladu
vpfedu hodné vychylené, proto jsem

v nestrméjsi pasazi z bezpecnostnich
diivodl kolo radéji vedl. Ale to byla
extrémni vyjimka. Jinak jsem vyjel
vSechno, a kdyZ jsme jeli podél Labe,
byla to vyloZené radost.
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Je néco, co bys na ptisti cesté pfeci jen
vyladil?

Ja jsem byl spokojen. To jest: pokud by
trasa vedla zase viceméné kolem feky,
urcité bych neménil. Jen kdyby bylo
na cesté vice horskych etap, sahl bych
po touring biku s leh¢imi pfevody. Ne
nahodou je tenhle Tern urc¢eny prede-
v§im do mésta.

Polabska cyklotura 2022

V ramci Polabské cyklotury

2022 bylo na programu 12 dni,

14 koncertu a vice nez 250 km

v sedle. Trasa jizdy vedla z Drazdan
proti proudu Labe az do Mélnika

a odtud dal podél Vltavy do Prahy.
V ramci turné vystoupil Bajsykl
Band mj. na litométickém festivalu
Pokoren, v ramci Mélnického
kulturniho 1éta nebo pfimo

na vrcholku Ripu.

Kompaktni méstské nakladni kolo
TERN Short Haul D8
29990 K¢ /1199 EUR

Vodéodolna fiditkova brasna
ORTLIEB Ultimate Six Classic
1690 K¢ / 65 EUR

Nepromokava ochrana pasazéru
¢i nakladu TERN Storm Box™ Mini
5490 K¢ / 220 EUR

Nakladni predni nosic¢
TERN Transporteur™ Rack
4190 K¢ /165 EUR

3



NOVE TRENDY
\ ELEKTROKOLECH

Pripravil: Honza Galla

Jiz pred nékolika lety se elektrokola bezpecné a pravdépodobné i natrvalo usadila
v cyklistice. Vétsina lidi uz chape jejich vyuziti, vice méné vsichni se szili s jejich
pritomnosti na cyklostezkach a silnicich a dnes se jiz povétSinou resi jen spravné
nastaveni pravidel jejich pouzivani. A zatimco treba v USA se velky boom elektrokol
teprve rozjizdi, v Evropé se uz o elektrokolech a jejich rozvoji v podstaté nemluvi,
protoze jsou vsude, a nastupuji nové viny, jako je rozvoj silnicnich elektrokol,
nebo hlavné v minulém roce naprosto raketovy vzestup nakladnich elektrokol.
Ta zde sice byla jiz mnohem drive a v nékterych zapadnich zemich je jejich nakup
stédre dotovan vladami nebo mésty, ale praveé v roce 2022 bylo jejich zastoupeni treba
na veletrhu Eurobike v Néemecku naprosto omracujici.
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A protoze elektrokola nejsou svazana
pravidly Mezinarodni cyklistické fede-
race, ktera urcuji vzhled zavodnich kol
a nasledné marketing vétsiny cyklistic-
kych vyrobcii, mohou jejich designéfi
pustit svou fantazii na §pacir. Vznikaji
tak nejen tvarové ohromujici kreace,
ale pfedevsim funkéni a prakticka kola.
K tomuto trendu navic pfispiva i fakt,
Ze diky motoru jiZ neni hmotnost

a Sitka plasta tim zasadnim faktorem,
ale u mnohych méstskych kol ¢i bicyk-
G na vylety rozhoduje jejich praktické
vyuziti, pohodlny posed i komfort jizdy.
Tyto véci jsou dlilezité hlavné u kol pro
kazdodenni méstské pouziti, ale neni
dtvod si koupit elektrokolo na vylety,
které tyto poZadavky nespliiuje.

OvSem kazda mince ma dveé strany.
Doposud jsme byli zvykli, Ze se v cyklis-
tice zvétSovaly jak praméry kol, tak
i kupfiikladu sitka plast nebo velikosti
kazet, pfipadné kapacity baterii. Cely
tento vyvoj daval v zasadé smys], ale
dospéli jsme tak az k obrovskym koliim,
jejichz hmotnost neumeérné narostla
a manévrovani s nimi je pomérné obtiz-
né. A to pfedevsim pravé v méstském
provozu, nebo pokud je jezdcem Zena

Vektron

Tern Vektron je plnohodnotna skla-
dacka, ktera je diky své teleskopické
sedlovce po sloZeni dokonce mensi
nez jeji nemotorovi sourozenci.
Vyborné se hodi kupiikladu do mésta.
Zvlasté v pfipadé, Ze fesite, kde kolo
budete parkovat, a potfebujete jej mit
co nejmensi. Vektron je skvély

ina dovolenou, kterd neni primarné
cyklisticka. Kolo je diskrétné schovano
v kufru auta nebo v garazi karavanu

a vy jej vytahnete jen tehdy, kdyz se
vam zachce. Diky motorim od Bosche
snadno zdolate i velké kopce tieba
na chorvatském pobiezi.

mensiho vzrastu. Vzdyt ve mésté nepo-
tfebujete ve vysoké rychlosti prejizdét
kameny a velké kofeny nebo skakat
pfes prekazky. Nic z toho vas nepotka
ani na silnici klikatici se skrze venkov-
skou krajinu, natoz pak na cyklostezce
podél Vltavy. Tak pro¢ ta obrovska kola,
Siroké zubaté pneumatiky a nekone¢né
veliké baterie, které dnes vidime
na vétsiné elektrokol? Neni ndhodou
pro jizdu ve mésté podstatna obratnost
kola? Nebo jeho mensi velikost, ktera
piispéje ke snadnému protahnuti se
mezi auty, ¢i zjednodusi parkovani
at uz v garazi, nebo ve sklepé? A co tie-
ba schopnost odvézt velky nakup, dité
do krouzku, psa, ¢i dokonce dospélaka
napiiklad z hospody doma? Nejsou toto
A k tomu samoziejmé osvétleni, odolny
stojan, zamek a pofadné blatniky!
Stejné tak vikendové vyjizdky nebo
dovolenkové vypravy nemuseji nut-
né znamenat jizdu v terénu, ktera by
vyzadovala velky pramér kol, mohutné
odpruzeni a horské plasté. Po ¢eskych
silni¢kach ¢i rakouskych cyklostez-
kach se pfeci mize jezdit i na nééem
civilnéjsim, co bude lépe odpovidat

vasSim potfebam. Elektrokolo, na kterém
nebude kosik ¢i fiditkova brasna vypa-
dat nepatficné. Kolo, na které se bude
snadno nastupovat a které bez problé-
mu odveze i vaseho psiho milacka.

A proto neni divy, Ze jednim
z trend, které se v e-cyklistice
objevily, jsou vedle nakladnich kol
také kompaktni elektrokola. Jak uz
jejich oznaéeni napovidj, jsou to kola,
jejichz rozméry nejsou nikterak velké.
Vyznacuji se mensimi 20" koly a jejich
pfednosti je nizsi hmotnost, lepsi
ovladatelnost a ¢asto také moznost je
castecné slozit, coz usnadiuje jejich
pfevoz tieba autem. Komfort jizdy jim
zajistuji balonové pneumatiky, pfipadné
pfedni odpruzena vidlice ¢i odpruzena
sedlovka. Diky mens$im kolim zbyva
dostatek mista pro zavazadla ¢i pejska.
Z pohledu jejich elektropohont jde
o plnohodnotné stroje. Néktera kola
sice maji nejriznéjsi nabojové elektro-
motory, které se hodi spiSe do rovina-
téjsich terénq, ovsem kvalitni stroje
jsou dnes vybaveny témi nejlepSimi
stfedovymi motory Bosch. Pojdme se
tedy spolu podivat na nékteré zastupce
této rozvijejici se kategorie elektrokol.




NBD

Znacka Tern se specializuje na kola ur¢ena
pfedevsim k praktickému vyuziti a hnacim
motorem celého ,terniho” tymu je touha
dostat co nejvice lidi na kolo. Model Tern
NBD jakozto letosni absolutni novinka je
dalsim krokem na jejich dlouhé cesté. Zkrat-
ka NBD totiz znamena No Big Deal anebo
New Bike Day. Tedy ¢esky ,Zadny problém"
anebo ,Den nového kola“. Jinymi slovy, je to
kolo ur¢ené zejména pro snadnou a poho-
dlnou jizdu, pro lidi, ktefi na kole delsi dobu
nejezdili a nyni s cyklistikou znovu zacinaji.
Pro lidi, ktefi maji problémy s ohybanim
kolen ¢i kyc¢li a nizky nastupni ram je pro né
ze vSech kol s motorem Bosch, které jsou
na trhu dostupné. Stejné tak je to diky své
obratnosti vyborné meéstské kolo. Samoziej-
mosti je osvétleni, blatniky, nosic¢, na ktery
je moZné umistit i détskou sedacku Thule
Yepp Maxi anebo velkou $kalu nejraznéjsich
kosiku ¢i brasen, at uz pfimo od Ternu, nebo
od jinych znacek.

Quick Haul

Tern Quick Haul je mlad$im brachou modelu
HSD, ktery je lépe vybaveny a hlavné je moz-
né jej ¢astecné slozit. HSD se tak vyborné
hodi i na vyletovani, protoze je snazsi jej
prfevézt v auté nebo tfeba vlakem. Quick
Haul je spiSe méstskym dfi¢em. Obratné
kolo, které ma jiz ve standardu zadni nosi¢
schopny odvézt az 50 kg a které muzete
doplnit o velky pfedni nosi¢. Vzadu proto

s klidem odvezete odrostlejsi dité, nebo
vétsiho psa ve specialni boudecce Tern
Doghouse Mini, a k tomu jesté objemny
rodinny nakup. Osvétleni, blatniky a nizky
nastupni ram jsou samoziejmosti stejné
jako stfedovy motor Bosch.

..... j’ P —_— qQuickhaul

GSD

Tern GSD je maly svymi rozméry,
ale neuvéritelné velky svymi schop-
nostmi. Pii délce, ktera je srovnatelna
s béZznym meéstskym kolem, dokaze
odvézt nejen cyklistu samotného, ale

i dvé déti nebo jednoho dalsiho dospé-
1ého. Anebo jej mliZete pfeménit

v maly cyklondklad'ak a pifevézt na jeho
zadnim €i pfednim nosi¢i ohromné
mnozstvi véci. S obéma ukoly, tedy

s pfevozem jak pasazérq, tak i nakladu,
vam pom?iiZe spousta doplik, které
Tern vyrabi. Od pohodlnych sedatek
nebo bezpecénostni ohradky pro déti,
pies opravdovy domecek pro vase
caparty, ktery je ochrani i pfed destém
a chumelenim, az po nosice, brasny,

¢i dokonce tazné zafizeni pro druhé
kolo Bike Tow Kit. A jak uZ je u Terna
zvykem, GSD ma nejen motor Bosch,
ale navic i moznost paralelniho pouziti
dvou baterii, které zasadné prodlouzi
dojezd a snizi potfebu ¢astého nabije-
ni. Ano, vétSinu téchto véci majiijina
nakladni kola, ale povaZzte, jste schopni
je parkovat nastojato tak, aby zabrala
co nejméné mista? Jste schopni si je
odvézt vytahem do bytu nebo kance-
late? A co pfevoz autem? Jak uz bylo
zminéno: GSD je opravdu malé svou
velikosti, ale aZ neskutecné velké
svymi schopnostmi.

Ti-FLY X

Na zacéatku tohoto ¢lanku jsme zmirio-
vali moderni trendy v elektromotorové
cyklistice. Jeden ze smért, ktery byl
ina Eurobiku mnohem vice vidét, jsou
ilezata kola a tfikolky, které maji také
své elektrické verze. Pokud vam jde

o pohodli na cestach, elektropohon vam
zajisti komfort svalovy, balonové plasté
a odpruzeni vam pak ¢asteéné zafidi
pohodlnou jizdu, ale ten pravy poZitek
zazijete aZ ve chvili, kdy usednete do
ergonomické polstrované sedacky leho-
kola. Na ni pak uZz neboli za krkem kvuli
neustdle zaklonéné hlavé, ani zapésti,
o kterd jste pofad opfeni. Lehokola na-
bizeji totalni pohodli. Jak svalové, tak
ijizdni. I kdyZ je mizete vybavit spous-
tou riznych nosict, blatnika i svétel,
nejsou urcena do mésta. Perfektné se
vsak hodi na kratsi, nebo i hodné dlou-
hé vylety. Model, ktery je na obrazku,

je top modelem uherskobrodské firmy
AZUB, ktera lezata kola stavi uz pies
20 let a vyvazi je do celého svéta. Jde

o pomérneé velké kolo v terénni uprave,
ovSem diky stabilité tfi kol neni zase
az tak obtizné jej ovladat. Ve vétSiné
pfipadi je vybaveno elektropohonem
Shimano Steps, diky kterému si s tfi-
kolkou jezdec uZzije ohromné mnozZstvi
zabavy.

Ti-FLY XX
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hojte, vyrazili jsme na
pout. Mame v planu
absolvovat ¢ast nejstarsi
evropské poutni stezky
Via Francigena. Za¢iname
v San Miniatu, kousek

od Florencie, a da-li Pan
Buh, radi bychom doputo-
vali az ke hrobu sv. Petra
ve Vatikanu. Samoziejmé, putovani se
tfemi détmi s sebou pfinasi tusené
inetusené nastrahy. Pfepiname tedy
do rezimu pokory a nechame se unaset
tajemstvim putovani.

Den prvni — pondéli

Dnes rano kluci poprvé losovali listec¢ek
se jménem spoluzdka, a my velci jsme
losovali jednoho rodinného ptislusnika,
za které dnes jdeme. Pfed polednim
horkem jsme dali prvni usek cesty.

V poledne pak pauzu ve stinu, kluci se
poctivé ucili. Pozdéji odpoledne jsme
pokracovali druhou ¢asti dnesni trasy.
Tak to pfiblizné planujeme i dalsi dny.
Celkem jsme usli cca 12 km ze San
Miniata k romanskému zarostlému
kosteliku, jejz mél ve svém itinerari
biskup Sigerico uz v 10. stoleti. Tady
dnes spime.

Den druhy - utery

Cast nasi pouti vede po dné pravékého
mote. Plan dalsiho dne tak narusil
neocekavany geologicky prizkum,

do kterého jsme se pustili opravdu

s vervou. Shodou okolnosti zrovna

v ¢ase, kdy mél Kuba ve skole hodinu
pfirodopisu. A jelikoz nas JAK uz davno
psal ,8kola hrou”, pojali jsme to pravé
tak. Pozdéji, uz s mensim nadsenim,
doslo na CJ a matematiku, nyni

uz klasickym zpisobem vyuky.

Praveé kvuli geologickému prazkumu
se nam ¢ast cesty posunula do poled-
niho vedra. Nicméné, kolem Sesté jsme
dorazili do starobylého poutniho domu
u kostela Pieve of Saint Maria v méstec-
ku Gembassi Terme. Nas pred-chtdce,
biskup Sigerico, nocoval v 10. stoleti
na stejném misté :-)

Den tfeti - stfeda

Dnesni den byl nejvice rozkouskovany.
Od rana nas vycerpavalo vedro, ¢astéji
jsme tedy zastavovali a kilometry ubi-
haly pomalu. Odpoledne se ale zatahlo,
a dokonce spadlo par kapek. Dnesek
byl vyjimecény dvojitym pozvanim

na zahradu. Nejprve nam dal starsi pan
s uméleckym zaméfenim pfednasku

o Dekameronu a udélal nam prohlidku
nadherné zahrady. A vecer jsme dlouho
hledali vhodné misto pro stany, az nam

sympaticky americko-skotsky par nabi-
dl placek u jejich uZasné toskanské vily.

Den c¢tvrty — ctvrtek

Usnuli jsme spokojené ve stanech,
uprostfed nadherné zahrady, oc¢ekavaji-
ce klidnou noc. Pfesné ve tfi rano

ale bylo vSechno jinak. Mezi vnitfnim

a vnéjsim stanem, kde spal Ales a
Simon, vylezla ze zemé zavlaZovaci
tryska. Vypukla spoust, ze stanu se stal
bazén. Nastal uprk mezi dal$imi utoci-
cimi tryskami. Na zachranu bylo vSak
pozdé. Béhem par vtefin jsme byli do-
konale mokfi, véetné spacakll. Nastésti
nahradni oblec¢eni a dalsi véci ztstaly
netknuté v Ortlieb batohu. Ze jejich
vodotésnost vyzkousime zrovna v tako-
vé situaci, to nas opravdu nenapadlo ;-)

Zbytek noci jsme stravili se Simo-
nem ve vile. Jako ,od$kodné” pro nas
nasi hostitelé pfipravili vybornou sni-
dani. Zazitky nemusi byt vzdy pozitivni,
sta¢i kdyz jsou intenzivni.

Zastavili jsme se v nadherném
klastere z 10. stoleti Monastero di Bose,
pomodlili se za vSechny ty, za které
jsme $li ¢tvrtec¢ni etapuy, a dékovali
za dosavadni prabéh pouti.

Nasledoval pfesun do starobylého
San Gimignana. Po par hodinach skol-
nich a pracovnich povinnosti
v mistnim parku a povinné zmrzliné
,Gelato World Champion” (nase Adria
je fakt lepsi) jsme putovali kolem kos-
tela Monte Oliveto a hledali misto na
spani. Nakonec jsme zUstali v krasném
lesnim udoli. No¢ni kiik divoc¢akd uz
byl ,jen" zavrSenim jiz beztak intenziv-
niho dne.

Den paty — patek
Dnesni putovani opét pfineslo nékolik
krasnych setkani, ale také poznavani
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uzasného Boziho dila — pfirody, jak o ni
pise Orko. Na rozdil od pfedchozich dnt
jsme dnes prochazeli divokou pfirodou,
nékolikrat jsme brodili potoky, néko-
likrat jsme z poslednich sil spole¢né
tla¢ili vozik na vrchol, abychom zase
béhem par set metra ztratili téZce naby-
té vyskové metry. DoSlo i na koupani
v pfiSerné studené laguné.

V poledne jsme se zastavili na kavu
u ob¢erstvovny pro poutniky, kterou
provozuje Salvatore, pivodem ze Sicilie.
Obcas otevie svou kuchyni a pout-
niktm prodava kavuy, vino a drobné
obcerstveni. Vyuzili jsme pfijemného
prostfedi na skolni povinnosti a ziistali
tady asi 3 hodiny. Nakonec nas Salva-
tore pozval na obéd a udélal ty nejlepsi
spaghetti bolognese, jaké jsme kdy jedli.
K tomu vytecné cervené Chianti, a na-
konec likér z pomeranci. Vse zdarma.
Poslednich dnes$nich 6 km bylo tedy
veselych ;-)

Den Sesty — sobota
Rano jsme vychazeli z free kempu,
ktery provozuje Monica. Poutnikim
déla nezistné servis. Sice tam nebyla
voda, sprcha ani zachod, ale jak slibila,
pfivezla rano kavuy, kola¢ a jako bonus
kluktim velkou Nutellu. Cestou jsme
prochdzeli kolem nékolika malych kos-
telikt a kaplicek. Krajina byla podobna
té nasi. V poledne jsme dorazili k vodo-
padim a nddhernym tlnkam, kde jsme
zUstali az do pozdniho odpoledne.

V sobotu jsme s velkym usilim ,dali”
10 km. Posledni usek jsme uz dochazeli
odevzdani, dokonce jsme si zakazali
povidat... V podstaté jsme ¢ekali jen
na vhodné misto pro stany. Nakonec
jsme u vstupu do osady Scarna objevili
krasny placek, zazvonili jsme u pfileh-
lého domu a majitel nas tady nechal.




Prinesl vodu, nabidl vino.

V nedéli bychom radi dorazili
do Monteriggioni a odtud se posunuli
autobusem o Sieny, abychom se vyhnuli
frekventované cesté.

Den sedmy — nedéle

Rano jsme si dali sprint. Potfebovali
jsme stihnout autobus z Monteriggioni
do Sieny, takZe na cca 8 km jsme méli
asi 2 hodiny, coz pfi naSem bézném
tempu 2,5 km/h byla skute¢na vyzva.
Ale po tydnu jsou kluci uz opravdu
hezky rozchozeni a tuto vyzvu zvladli
na jednicku, dokonce i se zastavkou
na zmrzlinu a kavu. To, Ze pii zastavce
na kavu kluci dostali sladkosti, dZus,
zvykacky apod. jako pozornost podnikuy,
se tu stava vcelku bézné.

Po kratkém piejezdu do Sieny jsme
vystoupili pfimo pfed nadhernou
dominikanskou bazilikou, coz je pro
nas propojeni na Uhersky Brod.

Ale ta nejvétsi krasa nas teprve ¢ekala.
Katedrala Santa Maria Assunta (Nane-
bevzeti Panny Marie) je dal$i spojnici
s nasim meéstem.

Vecerni mse svata byla neobycejna.
Slouzil ji biskup a kardindl siensky, msi
svatou doprovazela banda mladych lidi
se Sirokou §kalou hudebnich nastroji.
Tak radostnou ms$i svatou, v kombina-
ci s tchvatnym prostorem, jsme jesté
nezazili.

V pondéli mame odpocinkovy den
v Siené, potfebujeme vyprat, trochu do-
hnat skolu a praci a naplanovat druhou
polovinu pouti, i vzhledem k pfedpovédi
pocasi.

Dobra zprava (Hanka)
Béhem chvile mam v tomhle vedru ko-
Sili propocenou skrz naskrz a jako bo-
nus vSude jemny prach z mistniho jilu,
ktery se nam vifi pod nohama. Pokud
nas v takovém terénu piedjizdi auto,
jsme na nékolik neskute¢né dlouhych
sekund ponofeni do praSného mraku
uaplné. Po tiech dnech dochazi zasoba
s Cistym oblec¢enim do horkého dne
a zUstava pouZitelné jen teplé obleceni
na chladné noci. Tohle totalné propo-
cené a zaprasené obleceni oblékame
znovu dalsi den a pak jesté dalsi a dalsi.
Hledam ve Spinavém pradle Spinavé
ponozky pro kluky, které by byly asponl
trochu lepsi nez ty, co méli v€era a pre-
devéirem. Kombinace prachu
a potu se ukazuje jako dobré tuzidlo
na vlasy, hezky drzi tvar, na rozesavani
vlasi uz rezignuji. Rano rychle balime
nase tabofisté, abychom vysli diive,
nez zacéne slunce palit. Ale ani tak se
nedafi vychazet dfiv neZ kolem pul
desaté. Kluci chodi spat hodné pozdé,
takZe je nechavame dospat. Ve stanu je
brzy svétlo a nejpozdéji o ptil osmé jsou
stejné vzhtiru. Dlouho zabere suseni
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stan® a nasledné baleni vseho. K tomu
chystani snidané, pokus o minimalni
hygienu a diikladné mazani faktorem
50. Pribézné prani pradla, které bylo
kdysi v planu, ¢asové nezvladame.

Jit chvili ve stinu je tady opravdu
vzacnost, ale jinak jsme neustale odmé-
novani nadhernou pfirodou, kouzelny-

mi starymi usedlostmi i mistnimi lidmi.

Pokud je terén slozity a kopcovity, musi
nejmladsi Jachymek Slapat, vozik je
ibez néj dost tézky, a to pak obcas za-
¢ne kiourat, ze chce domu. Jinak je ale
state¢ny a vétSinu cesty zvlada

v pohodé. JenZe s Jachymkem jdeme
vyrazné pomaleji, takze kdyz to jde,
radéji ho vezeme.

Trasa chvilemi vede i po frekvento-
vanych silnicich, a to s détmi nedava-
me. Rozhodli jsme se tyto etapy v pfis-
tich dnech radéji pfejet vlakem nebo
autobusem, zdaji se ndm nebezpeéné
a vycerpavajici.

V Siené jsme si odpoc¢inuli, vyprali
obleceni, a hlavné se umyli. Ted uz zase
pokracujeme dal, v horku a prachu,
krasnou krajinou sienského venkova.
Zda se, ze putovani je navykové
a po dvou dnech pohody v Siené nam
uz chybélo.

Je krasné mit tolik diivodi se pofad
na néco tésit. Tahle pout nam ukazuje
obycejné véci jako neobycejné a tohle
za to prosteé stoji!

Den desaty — stieda

Po rannim office ve stanu, baleni

a snidani s vyhledem na nadhernou
toskanskou krajinu nas ¢ekala uz tra-
di¢ni prasna a pomérné frekventovana
silnice. Po kaZzdém prijezdu auta jsme
byli bélejsi a bélejsi ;-)

Ale dalsi krasna mista byla pted
nami. Nejprve ,mikrovesni¢ka“ Vignoni
Alto s nékolika domy a krasnym
kostelem a pak sesup do udoli do
pfirodnich lazni Bagno Vignoni. Védéli
jsme, Ze nas ¢eka termalni voda, ale
mistni prostiedi pfedc¢ilo nase predsta-
vy. Zregenerovali jsme tak po 100 km
v nasich nohach a pfipravili se na dal-
§ich cca 75 km. Navecer pfesun busem
do méstecka Acquapendente.

A co dal? Jednotlivé etapy pouté
jsme dopfedu moc neplanovali, netu-
§ili jsme, jak budeme schopni na pouti
fungovat, kolik km dokazeme opakova-
né ujit, jaké bude pocasi atd. Nyni jsme
se rozhodli pfesunout autobusem cca
75 km pfed Rim. Ceka nas tedy tyden
chtlize v kraji Lazio, s cilem v bazilice
sv. Petra a Pavla ve Vatikanu. Tam by-
chom méli dorazit ve stfedu 1. ¢ervna.

Den jedenacty — ¢tvrtek

Posunuli jsme se vice na jih, do kraje
Lazio. Je to jina Italie. Mésta jsou suro-
véjsi, krajina neni tak uhlazenad a pizza
je levnéjsi. Cena kavy se vratila na

1 EUR, kdeZto v Toskansku jsme platili
zavratnych 1,1 az 1,5 EUR ;-) Nikdo tu

nemluvi anglicky. Pfes krasné osuntélé
meésto Acquapendente, nezasazené turi-
stickym ruchem, plné normalné Zijicich
lidi, jsme pfijeli aZ pod mésto Viterbo,
kde zac¢ina nase posledni etapa.

Ale to, co nas potkalo mezi mésty
Capranica a Sutri, to nam ziistane
v paméti dlouho. Via Francigena tady
vede hlubokym tidolim, skoro propasti,
mezi vysokymi skalami, dole s divokym
potokem. Zvlastni mikroklima, dusno
a vlhko. Neuvéfitelné bujna vegetace,
prales. Uzka pésinka ob¢as znemoziio-
vala prajezd voziku, takZe doslo
ina pfenaseni. Etapa koncila v krasném
a historicky vyznamném meéstecku
Sutri.

Den dvanacty — patek

Noc jsme stravili v chatce, pobliZ sta-
robylého amfiteatru u méstecka Sutri.
Dopoledne jsme prozkoumali okoli

a v amorném dusnu nas nase poutni
trasa vedla do vesnice Monterosi. Zdejsi
oblast je vyjimecna nekone¢nymi sady
liskovych ofechil. V podstaté vétsina

z patecnich 10 km vedla prasnou
cestou, z pravé strany liskace, z levé
strany liskace. Dobr4, objevili jsme i dva
stromy pravé dozravajicich tiesni ;-)
Nastésti nam Jachymek pomohl s tla-
¢enim voziku, takZe jsme cestu zvladli
dfive, nez zacala dlouho ocekavana
bouika. Spadlo 23 kapek na m? a pak

se vratilo opét nesnesitelné dusno.

V sobotu mame v planu cca 16 km, uvi-
dime, co nam pocasi dovoli...
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Den tfinacty — sobota

V sobotu jsme méli v planu ujit 16 km

z vesnice Monterosi do mésta Campa-
gnano di Roma. Teplota kolem 35 °C,
cesta prasnj, ale nastésti ¢astecné ve
stinu. Odpoledne jsme dosli k vytouze-
nému mistu u feky, kde jsme se osvézi-
li. KdyZ jsme chtéli pokracovat, zacalo
a vecer se blizil, tak jsme vyrazili

iv desti a v nezvyklém chladu. Cestou
jsme vyhliZeli misto pro stany, ale kraji-
na byla neobvykle pustd a ve ve¢ernim
desti plisobila aZ ponufe. Podél rozbité
cesty byly ¢asto ostnaté draty kolem
sadl nebo bylo vSe zarostlé nepfistup-
nymi pichlavymi nalety kfovin.

Obcas oplocené staveni a kolem
spousta polodivokych kocek a Stékot
pst. Zazvonit tady a poprosit o vodu,
ktera nam uz dochazela, bylo nemozné.
Blizili jsme se k pfikrému kopci,
na némz byl nas cil, mésto Campagna-
no. Kluci byli hodné unaveni, misto pro
stany Zzadné a ubytovani ve mésté se
nam také nepodafilo najit. Po mnoha
telefonatech, kdy odpovéd znéla vzdy
,hon occupato”, jsme se rozhodli vratit
par set metrli za mésto a pokusit se
i v desti najit jakékoliv misto pro stany.
Ale v tom za nami pfisli tfi mladi lidé,
mluvici anglicky, pfivedli mistniho
knéze a ten nas ubytoval ve farnim
centru. Kolem desaté jsme byli v teple
avsuchu;-)




Den ¢trnacty — nedéle

Nedéle pro nas zacala msi svatou

ve mésté Campagnano di Roma. Zaro-
ven to byl den, ktery jsme vénovali nasi
uherskobrodské farnosti.

Na hlavni ulici se konal trh, kde se
dalo koupit opravdu vSelicos. I Pokémo-
ni. Kluci dlouho vybirali ty nejvice cool
karticky a Hanka usmlouvala super
cenu 5 karticek za 2 eura. Kluci zbytek
dne o ni¢em jiném nemluvili. Tedy kro-
mé hovnivala bojujicich proti gravitaci.
Vidéli jsme opét zeleného hada, kterého
Hanka zahlédla u studanky. Vibec,
pocet zvifat, které jsme za celou pout
potkali, nas prekvapil. Stovky, mozna
tisice jestérek, gekoni, hadi (vcetné je-
dovaté zmije), nékteré zvuky pak v noci
nasvédcovaly blizkosti divokych prasat,
jelenq, dikobrazl a ziejmé i jinych divo-
kych zvifat.

Cesta pokracovala hodné kopcovitym
terénem do mésta Formello. Tam jsme
se odménili vybornou pizzou v bistru
podporujicim poutniky. No a pak jsme
za méstem nasli krasné misto na stany.
Divoka prasata v noci zkoumala terén
v blizkosti stand. Pry jsou pfemnoZena
a bohuzel uz nejsou tak plachg, coz

by mohlo byt nebezpeéné. Pfisti noc
se pokusime stravit radéji nékde pod
stfechou.

Den patnacty — pondéli

Rano jsme si uzivali posledni snidani

v pfirodé. Divoka prasata se nastésti
nepfidala. Putovani nam v jednu chvili
zpestfil traktor volné stojici uprostfed
stezky. Kluci by na ném radi pokracova-
li az do Rima. Dalsi usek byl ve znameni
nedostatku vody. Oproti oblasti Tosk-
anska je znaceni a dostupnost vody vy-
razné horsi. Na 10 km nebyla ani jednou
moznost nabrat vodu. Zazvonili jsme
tedy u domu a mila pani nam s radosti

doplnila zasoby.

I poutnik je v této oblasti fadové
méné neZ v Toskansku. JestliZe nas
kolem Sieny denné pfedeslo cca 50
poutnikd, tady to jsou jednotky. Velmi
pfijemné vsak bylo setkani s nizozem-
skym manzelskym parem, ktery je na
cesté uz od dubna a putuje z Aosty
v Alpach. Maji tak za sebou témér
1000 km a navazuji na lonisky usek z
Francie pfes Svycarsko pravé do Aosty.
Inspirativni setkani.

Druha polovina etapy vedla krasnou
piirodou kolem posecenych luk. Opét
jsme vidéli mnoho jestérek a nékolik
hadt. Cilem byl polsky poutni dim
Jana Pavla II. na pfedmésti Rima. Zitra
nas ¢eka posledni etapa naseho putova-
ni, poslednich cca 14 km, s cilem
v poutnim domé Velehrad. Ve stfedu
rano se chceme zucéastnit audience
s papezem FrantiSkem na svatopetr-
ském namésti.

Den Sestnacty — pfichod do Rima
Vecer jsme se shodli, Ze tento den byl
st vyhnuli nékterym frekventovanym
useklim, méli jsme v nohach 10 km
naro¢nym terénem. Podle mapy velka
¢ast trasy vedla pfirodou, nebo dokonce
parky, realita byla ale Gplné jina nez
naSe o¢ekavani. Tésili jsme se
na viceméné upravené méstské parky,
kde je mozné si prilezitostné dat kavu,
zmrzlinu nebo aspon sehnat vodu.
Misto toho nas ¢ekaly velmi zanedbané
pésinky s minimem znaceni, a navic
témérf bez vody. Kopcovity terén misty
velmi $patné prichozi i bez voziku.
Vsude upozornéni na divoka prasata
a zakaz pikniku v pfirodé. Pry se bézné
potuluji po okrajich Rima i pfes den.
Nastésti jsme Zadné nepotkali.

Kolem ptil osmé jsme dorazili
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do ¢eského poutniho domu Velehrad,
kde nas ¢ekalo milé pfijeti. Jelikoz
vSechno oble¢eni jsme méli propoce-
né a Spinavé, pfemohli jsme se jesté
,hodit" jednu pracku. Pfed pililnoci bylo
pradlo povésené, konecéné jdeme spat.
Vstup do Rima jsme si moc neuzili,

o to vice se téSime na zitra!

Den sedmnacty — audience
a mote
Myslenka zucastnit se audience s pape-
zem Frantiskem vznikla aZ v posled-
nich dnech pouté. Neupinali jsme se
k nutnosti dojit aZ do Rima a uz vilbec
jsme nevédéli, jestli tam budeme praveé
ve stfedu rano, kdy probihaji audience.
Rano, po sedmé hoding, jsme vyrazili
na Svatopetrské nameésti. Po nezbyt-
né bezpecnosti kontrole jsme si nasli
misto pomérné blizko podia a zaroven
koridoruy, kudy FrantiSek projizdél.
Audience zacala piedstavenim zajezd(
poutnikil z jednotlivych zemi, nasledo-
vala Frantiskova promluva
a koncila osobnimi setkanimi s né-
kolika uc¢astniky audience. Poté byla
oteviena bazilika, méli jsme tak docela
Stésti a mohli si v klidu chram pro-
hlédnout bez navalu turistl. V sakristii
jsme dostali posledni razitko do nasich
poutnickych past a k nasemu velkému
pfekvapeni i autorizované certifikaty
v latiné.
Odpoledne jsme méli pro kluky pfipra-
vené prekvapeni — vylet k mofi!

Zaveérem... (Hanka)

Jsme Stastni, Ze jsme to zvladli az do
Rima, i kdyZ cilem byla samotna cestal!
Sami jsme na za¢atku nevédéli, co nas
¢ek3, jestli budeme schopni opakované
davat néjakou porci kilometr(i atd. Na-
konec to fyzicky nebylo az tak narocné,
jak jsme si mysleli. Daleko tézs$i byla
kazdodenni organizace a planovani:

Vodotésna cestovni taska
ORTLIEB Duffle (85 litrii)
4 490 K¢ /180 EUR

jakou trasou jit nebo nejit, kde to bude
hodné kopcovité, kde je Sance na stin,
kde jsou frekventované silnice, kde
bude moznost vody, jidla, pfespani,
hledani moznosti pfejezdu busem,
vlakem a taky najit néjaky prostor
pro skolni povinnosti déti. Nejuzas-
néjsi chvile byly ty, kdy jsme opravdu
putovali odevzdané, nechali se vést
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znacenou cestou a vychutnavali si pro-
stou pfitomnost, nic v tu chvili nefesili.
TakZe diky Bohu za to, Ze se miZeme

v nasi Zivotni pouti spolehnout na vede-
ni Duchem Svatym, je to fakt uleva.

Zdravime z noéniho vlaku z Rima
do Vidneé :-)

Set pro béh, brusle ¢i turistiku
BURLEY Jogging set
1790 K¢ /149 EUR

Vodotésny outdoorovy batoh
navrzeny pro zeny
ORTLIEB Atrack ST (34 litri)
5250 K¢ / 210 EUR



oté, co jsem v roce 2020
obkrouzil Cesko p¥i mapo-
vani stezek Via Czechia,
hledal jsem podnét na
dalsi zajimavou trasu.
Napad pfisSel - jako uz to
tak byva — necekané. Na
zimnim vyleté v Orlickych
horach jsem malem zakopl
o historicky meznik s napisem Cechy

a Morava. A o dalSim programu na léto
bylo rozhodnuto!

Napad projit a na kole projet historic-
kou hranici Cech a Moravy se ukazal
jako inspirujici. Na jafe jsem se zanofil
do literatury, abych nastudoval historic-
ké souvislosti a zjistil, kudy Ze vlastné
hranice mezi Cechami a Moravou vede.
To podstatné jsem ale potfeboval nacer-
pat v terénu. Nakonec jsem byl rad,
Ze mysSlenka zaujala i mou Zenu Zuzku,
arozhodli jsme se téch priblizné
350 kilometrt projet spolecné na kole.

Zuzka neméla s bikepackingem zZad-
né zkusenosti a z naloZzeného kola méla
respekt. Nakonec se nam ale podaftilo
poskladat z vodotésnych brasen Ortlieb
lehkou sadu pro letni obdobi a po par
dnech zkouseni jsme vse zabalili
a vyrazili na nadrazi.

Historicka hranice mezi Cechami
a Moravou se tahne od trojmezi Cechy-
Morava-Polsko, leziciho pod vrcholem
Kralického Snézniku, aZ k trojmezi
Cechy-Morava-Rakousko nedaleko
Slavonic. Trasu od severu k jihu jsme
planovali projet za sedm dni, abychom
meéli pohodu a stihli cestou fotit a hle-
dat historické mezniky, kterych jsem
na mapach objevil nékolik desitek.

Pfedpovéd pocasi slibovala horky
srpnovy tyden - i proto jsme to riskli
a do brasen nalozili jen to nejnutnéjsi.
Ostatné, noclehy planujeme v penzio-
nech, takZe se nemusime tahat ani se
stanem a spacaky. Nejedeme tedy uplné
yhadrsno“, ale alesponl na vlastni pohon,
tedy na klasickych horskych kolech.

Od turistického Vaclavaku

do Lurdské zahrady

V nedéli brzy rano panuje v Dolni
Moraveé relativni klid. Turisté se jesté
neprobrali a obfi parkovisté doposud
zeji prazdnotou. Zdaleka viditelna nova
visutd lavka bude dnes mit jisté hodné
klient(i. Nas ale povrchni turistické
atrakce nezajimaji a stoupame proti
proudu Moravy k upati Kralického
Snézniku, abychom se dostali co nejbli-
Ze historickému trojmezi. Nejvétsi mo-
ravska feka tu jesté vypada jako potok,
ktery spéchd od pramene na svazich

Krali¢aku kamsi k Hané. Zastavujeme
v misté, kde se stezka strmé naklani
a dal se na kole jet neda. Fotime se

u feky, ota¢ime a konec¢né vyrazime
tim spravnym smeérem.

Kdyz po tii ¢tvrté hodiné opét pro-
jizdime Dolni Moravou, parkovisté jsou
téméf plna. Vypada to, Ze plilka Ceska
se dnes rozhodla projit se stezkou v ob-
lacich a pfejit po visutém mosté, ktery
vede nikam. My svij cil mame, je tyden
vzdaleny a téSime se, co nas cestou
k nému potka.

Prvni den je nakonec co do stoupani
ku Jefab (nejvyssi bod celého putovani),
osvéZime se u pramene Tiché Orlice,
odpoledne projedeme kolem vojenské
tvrze Bouda, abychom vecer zaparkova-
li u Kramarovy chaty na Suchém vrchu.
Ta rozhodné neni boudou, nybrz parad-
nim horskym hotelem, stojicim
v nejvys$Sim bodé Bukovohorské
hornatiny.

Vyse nad mofem uz spat nebudeme,
nicméné do niziny se také nedosta-
neme. Cela trasa po historické hranici
totiZ vede viceméné po hlavnim evrop-
ském rozvodi mezi Labem a Dunajem.

Objevovat nepoznana mista
domoviny

Nasledujici den zuzitkovavame na-
stoupanou vysku a pfes Bukovou horu
arozhlednu Lazek postupné klesame
do Lanskrouna. Nikdy jsme v tomhle
malebném méstecku nebyli a o to vice
se radujeme z takovych drobnych
objevi, jako je zdej$i malebné namésti.
Nejenom nasi cestou, ale i smyslem ste-
zek Via Czechia je objevovat nepoznana
mista domoviny a poznat souvisle
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co nejlépe ¢eskou krajinu, pfirodu
a koneckoncti i historii.

Pfed nami nyni leZi lesnaty Hiebe-
¢ovsky hibet, jenz se jako obrovska
zkamenéla vlna vypina mezi Ceskou
a Moravskou Tfebovou. Nakonec se
nam podafi se na néj vydrapat a parad-
nimi lesy pokracujeme ke Koclifovu.
Spani mame domluvené ve zdejSim
poutnim domé, které je soucasti Fatimy
Koclifov, jednoho z nejmladsich mari-
anskych poutnich mist u nas. Véerejsi
luxus ménime za skromny pokoj v bu-
dové klastera, obklopeného Lurdskym
parkem.

Na stieSe Ceska
Hranice mezi Cechami a Moravou
se zac¢ind kroutit jako had a vykusuje
velky oblouk kolem Svitav. Obéas mame
dilema, jak pfesné se hranice drzet,
a do jaké miry dat pfednost péknym
cestam nebo zajimavé pfirodé. Nakonec
svitavské historické mezniky oZelime
a sméfujeme dal po Hiebe¢ském hibetu
k Bfezové nad Svitavou.
Starobyly hrad Svojanov postavil
Pfemysl Otakar II. na obchodni stez-
ce mezi Brnem a Litomys$li. Na§ smér
tuto historickou trasu kfiZi, a pfestoze
mame jeSté dlouhou cestu pfed sebou,
¢as na prohlidku hradu si najdeme.
Pozdé odpoledne funime do kopctl
Sulkovecké vrchoviny, které se zvedaji
nad udolim Svratky. VSimame si, Ze
lesy tu zac¢inaji fidnout, a nad Dale¢i-
nem vjedeme do oblasti, kde je kirovec
sezral uplné. Cesta se v ¢erstvych holo-
secich uplné ztraci a hledat turistickou
znacku postrada smysl. Klickuji mezi
vétvemi a uvédomuyji si, Ze na nase pu-
tovani napfi¢ zemi lze nahliZet i okem




VIA
CZECHIA

Via Czechia
Turistické a poutni stezky Via Czechia
predstavuji uceleny, dikladné zma-
povany a podrobné popsany systém
nejdelsich turistickych a poutnich
dalkovych tras v Ceské republice.
Trasy jsou navrZzeny samostatné
pro pési putovani, cykloturistiku, pfe-
jezdy na lyzich a vodacké splouvani.
Sit Via Czechia ¢ita dohromady pies
10 000 kilometrl tras — coz pfedstavuje
témér nekonecné moznosti poznavat

inspektora Zivotniho prostfedi. Zatim to
neni Spatné, ale mohlo by to byt lepsi.
Devét skal je nejvy$sim bodem Zd'ar-
skych vrcht. Piejizdime jej ¢tvrty den,
a kfizime tak zaroven Centralni stezku
Via Czechia. Poprvé od Dolni Moravy
potkavame na zdejsi skalni vyhlidce
vice turistq, jinak jsme doposavad puto-
vali viceméné po prazdnych cestach.

celoro¢né a riznymi zplisoby c¢eskou
krajinu, pfirodu a pamatky.

Pro cyklistickou variantu putovani
je idealni horské nebo trekové kolo.
Trasy jsou vhodné pro bikepackingo-
vé putovani, jsou vedené pievazné po
znacenych cyklotrasach nebo sirokych
lesnich a polnich cestach, pokud mozno
mimo asfaltové komunikace.

Ke stezkam vychazeji knizni publi-
kace s podrobnym popisem, profesio-
nalnimi fotografiemi, mapami a vysko-

O kus dal prozkoumavame pramen
Svratky, a dokonce se nam dafi najit

i pramen Sazavy. Jsme doslova na stfe-
e Ceska — kromé dvou uvedenych fek
prameni v okoli jesté Doubrava, Oslava
a Chrudimka. Vecer se jdeme smocit
do Velkého Darka. Najdeme si nadher-
nou pisecnou plaz, kde jsme sami,

a pozorujeme zapad slunce.
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vymi profily. Tyto knihy lze zakoupit
v kazdém knihkupectvi
a ve vétsiné e-shopti.
Veskeré informace,
online mapy, GPX
soubory, tipy na cestu,
doporucend ubytovani,
seznam pratelskych
mist atd. najdete
na www.viaczechia.cz

Hranice na konci svéta
a rozpulena meésta
Nasledujici rano si nejprve odskrtneme
historicky meznik u Zdaru nad Sazavou
a pak vystoupame k proslulému pout-
nimu mistu Zelenda hora. Poutni mista
jsou dalezitym prvkem na stezkach Via
Czechiga, jejich trasy prochdazeji neje-
nom kolem proslulych chrami, jako je
tento, ale mifi i ke skromnéj$im zazrac-
nym pramentm nebo poutnim kaplim.
Na okraji osady Slakhamry zastavu-
jeme u budky s figurinou celnika, ktera
spolu s erby zemi upozornuje na histo-
rickou ¢esko-moravskou hranici. Druhé
takové misto nachazime o kus dale
mezi obcemi Sirakov a Ujezd. Davnou
hranici tu lidé stale vnimaji — nastésti
nikoliv fevnivé, ale spiSe jako historic-
kou pfipominku nebo podnét
k podobnym vtipnym instalacim.
Z hranice uhybame na kratkou zajiz-
dku do Polné. Lesy jsou tu vyrubané
a ja tusim zradu. Instinkt mé nezklamal,
cesta se Uplné ztraci v marastu vétvi
a stromu. Nakonec z toho néjak vyklic¢-
kujeme, ale stoji nas to dost sil.
Nejhez¢i mezniky na celé hranici
nachdazime vecer u Jihlavy. Jsou to ¢ty-
i pétimetrové kamenné pylony z doby
Marie Terezie. Jihlava kdysi leZela

na Moravé, ale jak mésto postupné rost-
lo, dostala se ¢ast i na ¢eskou stranu.
Podobné rozdéluje ¢esko-moravska
hranice i Bfezovou nad Svitavou, Jimra-
mov a Svratku.

Prdel v Kanadé

Konec cesty se pomalu bliZi. Za Jihla-
vou nas ¢ekd posledni dlouhé stoupani
na Javofici, nejvy$si horu Ceskomorav-
ské vrchoviny. Vyjezd na jeji vrchol

v odpolednim Zaru rozdélujeme koupaci
zastavkou u Velkého parezitého ryb-
nika. Po nadhernych cestach sjizdime
od Studanky pané do Studené, naseho
pfedposledniho nocovisté.

Nasledujici rano vyrazime do zaka-
bonéné oblohy. Zatimco u Domasina
hleddm hraniéni meznik, za¢ina drobné
prset. Konecné prilezitost vyzkouset
vodotésnost nasich brasen! Dést ale
nema dlouhého trvani a ve vysledku
nam jen omyje brasny od prachu.

Nékde jsem se docetl, Ze ve Strmilo-
vé maji podzemi, které 1ze navstivit.

Na nameésti ve stanku se zmrzlinou
se tedy nesmeéle dotazuji a k mému
pfekvapeni mi sle¢na s ismévem
podava klice a pieje pékny zazitek.
Vida, jak vSe funguje!

Vijizdime do Ceské Kanady, kte-
rou takto pfed sto lety pojmenoval
jindfichohradecky novinaf Jaroslav
Arnost Trpak. Vita nas krajina kopct,
hustych lest a mnoha rybnikd. Projiz-
dime kolem Dablovy prdele, typického

Vodotésna bikepackingova brasna
pod sedlo ORTLIEB Seat-Pack

(11 nebo 16,5 litru)

od 3 690 K¢ / 145 EUR

Vodotésna brasna k pripevnéni
nejen na vidlici ORTLIEB Fork-Pack
(4,1 nebo 5,8 litru)

od 1440 K¢ / 55 EUR

instagramového mista, kde se na fotku
¢eka fronta. Prostor plny vyskajicich
déti rychle opoustime a pokracujeme
dal na jih.

Na lesnatém vrchu se ty¢i jedna
z nejvétsich turistickych zajimavosti
Ceské Kanady, hrad Landstejn. Mo-
hutny hrad byl od nepaméti pomezni
pevnosti stojici pfimo na neklidné
¢esko-rakouské hranici a dnes pfedsta-
vuje jednu z nejzachovalej$ich ukazek
stfedovékého pevnostniho systému.

Z hradni véze jiz vidime vrch
Cihadlo, na jehoZ ubo¢i lezi historické
trojmezi Cech, Moravy a Rakouska.

L
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Trojhranny hranié¢ni kdmen nachazime
v lese, hned vedle rozcestniku a turis-
tického pristfesku. Pofizujeme cilovou
fotografii a vyrazime do blizkych Slavo-
nic na vlak.

Malebné Slavonice jsou nejzapad-
néjsim méstem historické Moravy, ka-
tastralné vsak lezi v Jiho¢eském kraji.
I tato drobna geograficka nesrovnalost
nam potvrzuje, co jsme za tyden na
cesté pochopili: Ze hranice Cech
a Moravy sice patti minulosti, projet se
po ni je ale v mnohém inspirujici.

Rychloupinaci brasna na riditka
ORTLIEB Handlebar-Pack QR
3690 K¢ /145 EUR

Vodotésna celoramova brasna
ORTLIEB Frame-Pack

(4 nebo 6 litri)

od 3090 K¢ / 120 EUR



ELEKTRICKY SHORT HAUL

Pripravil: Honza Galla
Foto: Zdenék Dokoupil

Malé nakladni kolo TERN Short Haul je novinkou letosniho roku a ve svém zakladnim provedeni
se jedna o akustické, tedy neelektrické kolo. Jde o vyborny city bike do rovinatych meést,
kde k prevozu vétsich rodinnych nakupi nebo jednoho ditéte nebudete potfebovat pomoc
elektromotoru, a pritom se nezpotite ani nesedrete. Nadpis je proto vlastné oxymoronem,
tedy spojenim dvou slov navzdjem se vylucujicich.

Jenze Short Haul je mladsim brachou
elektrického modelu Tern Quick Haul,
a jeho ram je proto konstruovany pro
pouziti s elektropohonem a vyborné
se hodi k elektrickym pfestavbam.
Pokud si jej nechate pfestavét na e-bike,
neziskate sice plné vybavené kolo
s kvalitnim némeckym motorem Bosch
a kompletnim osvétlenim, zato mazete
snizit vyslednou cenu malého kom-
paktniho nakladniho elektrokola
a pfipadné ziskat vlastnosti, které
motory Bosch nenabizeji.

Pfi pouziti zadniho nabojového
motoru muZe jit tteba o tichy chod
a delsi Zivotnost komponentd. Kolo,
které je zde zobrazené, proslo elektrifi-
kaci stfedovym motorem Bafang BBS-
01, ktery ma vykon 250 W, poskytuje
az 80 Nm vykonu a vcetné klik a pie-
vodniku vazi 4,7 kg. V tomto piipadé byl
motor doplnén o barevny LCD displej
s uhlopfickou 2,2" a baterii RB Battery

Bottle, kterd je umisténa v kosiku

na lahev pfed zadnim kolem, tedy na
stejném misté, jako ji ma Quick Haul.
Na prvni pohled se mtze zdat nevyho-
dou jeji mala kapacita, ktera ¢ini 360
Wh, ale diky ni je hmotnost kola nizsi
a pfi béZném méstském vyuziti, kdy
kazdy den najezdi tfeba jen 10 km, bez
problému vydrzi bez nabijeni i nékolik
dni.

Pfi podobnych pfestavbach je vSak
mozné zvolit také jiny typ motoru, stej-
né jako vétsi baterii, ¢i dokonce disple;.
Kolo si tedy mliZete upravit pfesné
podle svych potteb, a ziskat tak jedno
z nejlevnéjsich nakladnich elektrokol
na ¢eském trhu. Stale vSak doporucuje-
me provést pfestavbu v nékterém
z odbornych obchodd, které vam budou
nasledné drzet zaruku jak na motor, tak
ina kolo samotné a jeho funkci jako
celku.
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~ TATA A MAMA TRI DETI
S NAKLADNIM E-BIKEM TERN GSD

V Holandsku pry maji
odlisna slova pro ,jizdu
na kole" a ,cyklistiku jako
sport”. Patfim k tém, ktefi
jezdi na kole po mésté.
Na elektroskladacce mam
najeto 1 300 kilometri,
ale nejdal jsem pfitom byl
v sousednim mésté
a kilometry se nastradaly. JenZe na tti
déti uz je mi skladacka malj, tak jsem
se rozhodl vyzkouset rodinné cargo
od znacky Tern.

Vit Mach

Jak hodnotim prvnich asi 350 kilome-
tra? Je to ndhrada auta? D4 se s tim

ve Zliné, tedy ve mésté bez navazujici
cyklistické infrastruktury, plnohod-
notné jezdit? Obcas kolem sebe sly$im
povzdechy: ,Ja bych jezdil na kole, ale
po silnici nechci jet.” Anebo si dosad'te:
je tam kopec, neuvezu déti, pfijedu

do prace zpoceny.

Vsechno jsou to relevantni davody.
Jenze da se s tim néco délat? Vétsinou
lidem doporucéuji, aby si nasli a tfeba
o vikendu vyzkouseli klidnéj$i a mozna

a2

1 delsi trasu do mista, kam chtéji bézné
dojizdét. JenzZe co kdyz je takova trasa
telné - kupte si elektrokolo! Tento po-
hon nam uz mnoho let umoziuje jezdit
néjsi trasy za pfibliZné stejnou dobu,
jako nam trva doprava pfimou cestou,
sice tfeba bez kopce, ale mezi auty.

Jak nam Tern GSD pomohl
Cestou do $kolky bohuzZel musime jet
par stovek metrt po silnici, ktera je sice

ve mésté s omezenim na 50 km/h,

ale vypada spiSe jako néjaka radiala

za méstem. A taky tam tak fidici jezdi.
Z tohoto useku fotku nemam, protoze se
z néj vzdy snazim dostat co nejrychleji
pry¢, a logicky proto nezastavuji ani
nefotim.

Zajimavé srovnani pfineslo testo-
vani na covid v matetské skole. Pokud
jsme jeli autem, syn nebyl zcela probu-
zeny a vytér z nosu nesnasel dobie. Ale
kdyz jsme jeli na kole, byl uz ve své kazi
a snasel ho daleko lépe!

Pujéil jsem si kolo, a jezdila

na ném manzelka

Abyste to pochopili, moje Zena neni
zadny cyklonadSenec. Ani zapalena
cyklistka. Jen prosté vzdy voli nejrych-
lejsi a nejpohodlnéjsi variantu dopravy.
Nejcéastéji je to auto nebo MHD. Piece
jen se tfemi détmi, krouzky a veskerou
logistikou s tim spojenou potiebujete
byt efektivni. Navic ma cyklistiku tro-
chu znechucenou z détstvi, kdy znala
jen tu sportovni jizdu na kole. Vykony,
kilometry, dojet tam a zase zpatky!
Chapu.

Jenze kdyZ jsem piivezl domi Tern
GSD, néco se zménilo. Misty jsem mél
dojem, Ze jsem pfivezl kolo manzelce.
Ovladalo se jednoduse, lehce, nizky
nastup umozinoval pohodlné nasednu-
ti. I pfes vy$si hmotnost elektrokola a
szavazi“ v podobé dvou déti ma rozjezd
diky elektromotoru solidni odpich.

Zena je z tohoto kola nad$ena.
Hooodné! A to méla zpocatku z celé
soupravy znacné obavy. Nicméné pro-
myslend ergonomie Ternu GSD, snadné
ovladani a genialni geometrie pro bez-
pecnou jizdu dokazou pfekonat strach

Naékladni kolo Tern GSD 1. generace

a udélat jizdu opravdu pfivétivou.

Ranni shon do skolek a skol!
Znate to: probudit domacnost, umyt,
vycistit zuby, obléknout, néco snist

a vyrazit ven. Pésky, na kole, autem,
vlakem, autobusem nebo trolejbusem.
Kazdy to prozil anebo proziva.

Za velkou vyhodu jizdy na kole pfi
tomto rannim shonu a vypravovani déti
do skolky povaZuji moznost volnéjsiho
¢asového planu a rezervu pro mirné
zdrzeni. Prosté nemusime utikat
na vlak nebo trolejbus na konkrétni
¢as. V auté zase neztracime minuty
v kolonach nebo pii hledani mista
pro zaparkovani u §kolky, kde byva
plno. Hledani mista zdrZuje. Podobné
parkovani zdrZuje i nasledné u prace,
protoZe ja pak musim az do centra
mésta.

Diky elektrokolu mame najednou
,Casové okno" nékolika minut navic,
béhem kterych dfive nebo pozdé;ji
skute¢né vyrazime. Jedeme svizné
a konstantni rychlosti a nakonec jesté
dalsi minuty navic naskoc¢i, protoze
nehleddme misto na parkovani a kolo
zamkneme hned u vchodu do $kolky.

Kandidat na idealni kolo

do mésta?

Projet centrem s timto e-bikem je poho-
da. Déti nadsené, uzivaji si jizdu, zdravi

vSechny okolo a spousta lidi s ismévem
odpovida. Lidé se za nami nékdy otaceji
a volaji: ,Jééé, podivej, veze dvé déti!”

A podobné. Nékdy mam za fiditky tako-
vy pocit, Ze Sifime radost...

A co kdyz méfim 190 centimetra?
I kdyZ méfite bezmala dva metry, neni

to sebemensi problém. Jen si nastavite
sedatko vys a uplné jednoduse vyrazite.

Ale vzdyt vozim notebook!

Na béZném kole jsem si oblibil sedacku
pro déti, protoZe do ni mtzu bezpecné
umistit i batoh s notebookem. Pfesto
tento zavazadlovy prostor neni moc vel-
ky a ma své limity. Tern GSD jsem znal
z reklamy na YouTube, kde v postran-
ni brasné vozili kytaru. To vypadalo
fajnové!

Sam jsem parkrat vyzkousel tyto
ulozné kapacity. Napfiklad jsem vedle
syna vezl i velkou krabici na postu,

v jedné brasné batoh s notebookem
a ve druhé zase nahradni, nalesténé
boty do kancelafe.

V chladnych dnech jsem prevazel
dvé déti na sedatku, nakup z drogerie
v jedné brasné a ve druhé krabicky
s obédem. Véetné dezertu. Dovezli jsme
v$echno, navic v perfektnim stavu!

Nejvétsi nakladni kombo?
Maximalni kapacitu v naSem pfipadé
znamenalo naloZeni dvou déti, odrazed-
la a 16" kola. Gumicuky zasadné rozsifi-
ly transportni moznosti celé soupravy,
aniz by se fidi¢ musel zapotit.

Mate dvé a vice déti?
Reknu to takhle: Mate jedno dité?
Se standardnim kolem neni problém.
Vezmete kolo, sedackuy, dité a jedete.
Mate dvé déti? Tti déti? To uz nastava
komplikace a pro mé donedavna
1 zasadni omezeni pfi vezeni déti
do skolky na kole.

Pokud jsem dfive na béZném kole
vezl napfiklad jen mladsi dceru, starsi
syn chtél jet také. ,Pro¢ bych mél jet




na odrazedle, kdyz ona se veze?“ A mél
pravdu. Cargo bike pro dvé déti tuhle
ranni starost a dohady o misto k sezeni
Smahem vyfesi. A Ze se na GSD vejdou

1 tfi déti, to jsme si ovéfili taky. Dokonce
is odrazedlem!

To nezvladnu uridit!
To kolo ma velké moZnosti! Zaroven
neni velké, neni totiz vétsi neZ stan-
dardni kolo. My jsme si doma oblibili
vzpiimeny posed. Diky této zméné
geometrie a mensim koltim sedite vice
vepredu a pfi stejné délce kola se pro-
dlouzil zadni rdm. Na nasledujici fotce
je srovnani se skladackou. Nedame
dopustit také na zpétné zrcatko, které
nam pii pfesednuti na jiné kolo docela
schazi.

Zaroven je kolo skvéle ovladatelné.
Je prekvapivé mrstné! Diky stfedovému
pohonu je optimalné rozloZend vaha.
Moje starsi elektroskladacka se nékdy
pfirozjezdu do kopce zvedala na zadni,
ale Tern GSD je stabilni.
své hmotnosti 35 kg) dobie vyvazené.
Ani naklanéni déti do stran jezdce nijak
zvlast nerozhodi. Vice nez dvé starsi
déti na nakladnim kole mé rozhodi
nejmladsi (a nejleh¢i) dcera na normal-
nim kole v sedacce, ktera je umisténa
vysoko nad 27" kolem. Je to jednoduché
— kde projedete s béznym kolem, tam
projedete i s GSD.

Rozdil oproti jinému kolu?
Kdo nékdy jel na skladacce, rozdil skoro
nepozna. Vzpfimeny posed, skvély

rozhled a diky stfedové trubce, ktera
je nizko, velice jednoduché nasedani
a sesedani. Samotny nakladni prostor
vzadu se na jizdnich vlastnostech nijak
neprojevuje.

Oproti velkému kolu tak neni rozdil
v moznosti vozit naklad vzadu, ale v sa-
motném usazeni jezdce a v genialnim,
lehce, nemusite se nic uc¢it a niceho
se obavat. Jednoduse naloZite vSechno,
co potfebujete, nasednete a jedete.

Vejdete se vSude a odvezete
vSechno

AcC se jedna o nakladni kolo, sitka je
standardni. Vejdete se vSude tam,

kde projede i klasické kolo, tedy pokud
vzadu nemate almaru nebo povésené
plastové boxy. Tfeba i do vasi oblibené
mysi diry, zkratky ¢i prijezdu. Tento
konkrétni usek je na alternativni cesté
do $kolky ve Z1in&-Stipé. Ano, je to

o néco delsi a pomalejsi cesta nez po
hlavni silnici. Trasa je ale mnohem bez-
pecnéjsi a béhem jizdy si mizeme

s détmi povidat.

Drobné postiehy pro kazdy den
Na kole mam aktualné najeto pies 350
kilometra. VSechno jsou to bézné poji-
zdky po mésté: do skolky, do prace, na
nakupy anebo rliznda vyfizovani. Pfitom

jsem si v§iml nékolika skvélych detailt:

+ Zasadni vynikajici véci je ten bytelny
stojanek. Na rovné ploSe zaparkujete
kolo a sundate jedno dité po druhém.
Kdo znda sundavani ditéte z béZné
sedacky, vi, Ze je v tom potfeba trocha

ok

praxe a dobrd stabilizace kola. Tady je
to mnohem jednodussi.

Kdykoli, kdyz jdete od kola pry¢, po-
uzijte bytelny zamek. Tohle kolo stoji
jako ojeté auto. Na lankovy zamek
zapomeiite. Kupte néco poradného.

A radsi delsiho, pokud by nebyly dob-
ré stojany pobliz. U nasi skolky tfeba
stojany nejsouy, a tak zamykam kolo

k plotu.

Resite, kam se dvéma $kolnimi bato-
hy? Neni problém, date je do postran-
nich brasen.

Do prace dojedete v klidu. Tohle kolo
neni trhac rychlostnich rekordt. Je
to vytrvaly pracant. Do zaméstnani
dorazite v pohodé, bez potu ze stihaci
jizdy.

Parkovani v préci je zasadni véc.

U nas mame kryté a bezpec¢né par-
kovisté. Mit kolo cely den na ulici
zamknuté k lampé asi neni to pravé
ofechové. Tento e-bike muzete vzit
ina vysku do vytahu a potom ho skla-
dovat ve svislé poloze nékde

na patfe v bezpec¢ném zakouti. Jen se
rozlucte s milymi usmévy vasi firemni
uklizecky.

Pro své potfeby bych si koupil jesté
pfedni nosi¢ s bednou a néjakym
krytem proti desti. Tam by mél své
misto batoh s notebookem. Navic ma
integrovany drzak na lahev to-go, tak
si mazete cestou dat i ¢aj nebo kafe.
Drzak na suSenky k ranni kavé uz si
musite vymyslet sami.

Secteno a podtrzeno je Tern GSD ulti-
matni véc, kterd z dopravy po mésté
udéla radost!

Kdy si takové kolo poridit?

Pokud jezdite do prace, vozite astéji
naklad ¢i mate dvé déti, dava to smysL
Podminkou samozfejmeé je, Ze vy sami
chcete jezdit na kole a byt na ¢erstvém
vzduchu. Nebo uz se vdm nechce pofad
se pfesunovat autem, hledat volné mis-
to ¢i platit parkovani. Je to raciondalni
volba jednotlivce anebo rodice, ktery
chce jezdit s détmi do skolky a skoly.
Vse je zaloZeno na pohodli, rychlosti

a flexibilité.

Proc¢ na tom nejezdi kazdy?

Jeden pan, ktery se na tohle kolo zalib-
né dival, mi fikal: ,Krasné kolo, takové
bych potfeboval... To muselo stat aspon
30 tisic!“ Pravé cena je pro nékoho
mozna tou zasadni pfekazkou. Modely
GSD od svétového vyrobce Tern zacinaji

Ohradka se sedakem pro usazeni
2 déti TERN Clubhouse+™
6 290 K¢ / 250 EUR

na 139 990 K¢, a to bez dalsiho uzitecné-
ho vybaveni. Jenze! Tohle kolo dokaze
solidné nahradit druhé auto do rodiny.
M4 nosnost az 200 kg. Ma precizni
konstrukeci a perfektni geometrii pfesné
pro ty ucely, na jaké je pouzivano, je
také vybaveno kvalitnimi komponenty.
Navic oproti autu usetfite za provoz,
parkovani a pfipadné i stavbu pfi-
stfeSku ¢i garaze anebo koupi parkova-
ciho mista. A hlavné: jste aktivni, mate
pohyb a okyslicujete si mozek.

Ve vysledku zalezi zejména na tom,
kolik cest do $kol, do prace nebo na
nakupy chcete absolvovat na kole. Cim
jich bude vic, tim vétsi to dava smy-
sl. Takhle nad tim pfemyslime u nas
doma. Druhé auto kupovat rozhodné
nechceme.

Velké brasny na kolo
GSD TERN Cargo Hold™
52 Panniers

6 690 K¢ / 265 EUR
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Vit Mach sam sebe povazuje vice
za €lovéka na kole nez za cyklistu.
Na strance Cyclists of Zlin pisSe a
foti 0o béZném jezdéni na kole ve
mésté. Kolo jako sportovni nastroj
témeér nepouziva, protoZe je to pro
ného dopravni prostfedek. Ro¢né
ujede zhruba ptl tisice kilometrt

a se tfemi détmi to povazuje za
uspéch, protoze — alesponi tak tomu
bylo dosud — na bézné kolo mohl
umistit jen jednu sedacku a u toho
feSit béZnou denni logistiku tfi déti
do skolky a krouzkd a také cesty
do prace a z prace. Zmeéna Zivot-
niho stylu nejspis pfijde s novym
pomocnikem v podobé elektrokola
Tern GSD.

Nakladni semi-skladaci
elektrokolo TERN GSD
139990 K¢ / 5 599 EUR
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omalu vyslovte OCE A N.
Citite tu vini dalek? Ano,
to je to pravé slovo, které
dodava velké prazdninové
cesté ten spravny rozmeér.
Tii tydny vyhrazené
na letni cykloputak jsme
proto tentokrat vénovali
severnimu Portugalsku.
Mysleli jsme to dobfe, ale dopadlo to
jako vzdycky. Jiny rok bychom mozna
opakované mokli, ale v roce 2022
se letni vlna veder $ifila z Pyrenejského
poloostrova do celé Evropy, takZe jsme
méli opét tu Cest odolavat teplotam cCas-
to nad 40 °C ve stinu, putovat od feky
k fece a dlisledné dodrzovat odpoledni
siestu a pitny rezim.

Plan

Do sedel jsme se vyhoupli v zapadni
Casti Spanélské provincie Castilia-Ledn
nedaleko mésta Valladolid. Auto jsme
zanechali ve stinu eukalyptd v ndhodné
vybraném kempu, kde jsme stravili prv-
ni noc po 36hodinové cesté z CR. Dale
na zapad nas odtud vedla feka Douro,
podél niz jsme planovali dojet

do Porta, sto€it se na sever ke Spa-
nélskym hranicim, podél feky Minho

Ptirodni park

Douro Internacional

ProtoZe na$im prvofadym zajmem
jsou pfirodné cenna Uizemi, byli jsme
mimoiadné zvédavi na pfirodni park
Douro Internacional, jenz lemuje jeden
z nejkrasnéjsich evropskych kanona

z obou stran portugalsko-Spanélské
hranice. Uz jako pfedehra nas zaujaly
exotické kastilské lesy tvofené mohut-
nymi borovicemi anebo roztrousenymi
duby a jalovci.

To pravé pfichazi ve chvili, kdy se
Douro zafizne do krajiny jako ntiz do
masla a na par kilometrech tok klesa
o nékolik set vyskovych metrd. Tady
se scenerie dramaticky zméni. Stény
skalnatych utest strmé spadaji dol
k vodé, horni hrana kanonu je idedlnim
a v Evropé nejvyznamnéjSim hnizdis-
tém supli mrchozravych a bélohlavych.
Na $panélské strané vede cyklotrasa
povétsinou po nezpevnénych cestach
anebo uzkych silnickach spojujicich
odlehlé vesnice ¢asto na uplném konci
svéta. Je to raj cykloturistiky, v némz je
auto vzacny ukaz.

Bez ohledu na to, o jak zapadlou
vesnici se jedn3, prakticky vzdy je na
navsi bar. A takovy bar, to je stfedobod
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proniknout k upati hor narodniho parku
Peneda-Gerés a néjak se dostat zpét

; ! zdejsiho vesmiru. Ma neopakovatelnou
i ! atmosféru zejména vecer, kdy slunce

do vychoziho bodu. Tak jsem vizi
prezentoval rodinnému expedi¢nimu
tymu a doufal, Ze nebudou padat rypavé
otazky, co znamena to ,néjak".

Reka Douro, Spanélsko

Nez Douro doputuje k portugalskym
hranicim, protéka otevienou zemé-
délskou krajinou jako relativné mélka
feka, podél niz jsme postupné projeli
nadherna mésta Valladolid, Tordesillas,
Toro a Zamora. Pfijemnym zjiSténim
bylo, Ze podél feky je dokonce vyznace-
na etapova cyklotrasa Senda del Duero
Trail (soucast Eurovelo 1). V zadném
pfipadé ale necekejte asfaltovanou
cyklostezku vedouci po bfehu feky
jako nékde v Alpach. Tato trasa vyuziva
nejen venkovské silnice, ale velmi ¢asto
i prasné, ba nékdy dokonce zaludné
piscité makadamové spojnice mezi
meéstecky a vesnicemi. Obc¢as se stane,
Ze v nékterych usecich se vhodna cesta
kolem feky nenachazi viibec a cyklo-
trasa $plha z Uidolni nivy mezi vinice,
obilné lany anebo fidké lesiky. Vinice

v ploché krajiné nejsou sice nijak foto-
genické, ale vyplati se sledovat Sipky

a reklamni tabulky upozormujici na
néjaké vinafstvi v blizkosti. Zdejsi vina
jsou totiz fantasticka!

zapada v ¢ervenci aZ skoro v jedenact
a krajina do zac¢inajici noci sala teplem
nashromazdénym béhem horkého dne.
Oteviraci doba téchto podnika proto
sympaticky kopiruje rytmus letnich
dnt a oficidlné se Casto zavira i ve tfi
rano. Nikdy nesmi chybét kvalitni kavo-
var, obvykle jsou k dispozici tapas nebo
sendvicée. Rychle jsme si vypéstovali
navyk v téchto oazach stravit kratky
coffee-break po ranni ¢asti etapy. Ale
zadné velké zdrzovani!

Voda

Ve stinu u vody jsme museli byt s ohle-
dem na nesnesitelné vedro nejpozdé;ji
kolem ptil druhé odpoledne. V tuto
dobu se obecné zivot zastavi, lidé uplné
zmizi, vSe se aZ do vecera zavira. Proto
je taky nutné zavéas doplnit zasoby
jidla a piti v brasnach. Krajina na izemi
parku neni zadna rovinka. Nékolikrat
jsme byli nuceni sjet aZ na aroven Dou-
ra, abychom pfekonali néktery z jeho
pritoku. A praveé ty jsou ve zdejsi po-
meérné suché krajiné vitanym zdrojem
osvézeni. Nékde uzZ zbyly jen velké tiné
s mizivym pfitokem, ale na koupani bo-
haté stacily. Také bez napajedel, v nichz
se da alespon vymachat tricko a ktera
se nastésti nachazeji v kazdé vesnici




anebo nahodile v pastvinach,

by byla jizda obtiZna. Pouze o pitnou
vodu je potfeba pozadat domorodce
anebo vyprosit v barech.

Reka Douro, Portugalsko

Jako do rozpalené pece jsme sjeli

k fi¢nimu pfistavu Barca d'Alva,

ktery je kone¢nou pro luxusni vyletni
lodé jezdici sem od usti feky v Portu.
Cervanky se jiz zrcadlily v plynouci
vodé, teplomér vSak ne a ne spadnout
pod 38 °C. Cestujici z parnik jiz zalezli
do svych klimatizovanych kajut, my

s obtiZemi hledali rovny placek na ¢tyfi
karimatky. Douro soutokem s Aguerdou
zmohutnélo, liny proud nabral silu.

Po koupeli za soumraku jsme byli jako
znovuzrozeni.

Vyhlidkova Zeleznice

Pokud jsme az sem jeli vice nez tyden
po zodpovédné znacené cyklotrase, tak
za hrani¢nim mostem jako kdyZ utne.

Mapy.cz sice slibovaly pokracovani i dal

na portugalském uzemi, ale nepouzi-
vana Zeleznicni trat, po niZ méla trasa
papirové pokracovat, pfekvapivé mizela
v neprostupnych houstinach ostruzin.
Dusledkem byla drsna 50kilometrova
objizdka se slusnou porci vyskovych
metrl. Podruhé jsme zkusili Stésti na
nadrazi v Pocinho. Odtud nejenze vlaky
jiZ jezdi, ale berou i kola!
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Velkolepé scenerie vinafské oblasti
Alto Douro jsme si tak pohodlné vychut-
Na kole bychom se trmaceli nékolik
dna pies ukrutné kopce, protoZe ani

zde pfimo Udolim Zadna silnice nevede.
Vzdy je to néco za néco. Bud asfalt, ane-
bo krajina na Seznamu svétového kul-
turniho dédictvi UNESCO. Obdivovali
jsme stylové budovy vinaistvi svétozna-
mych znacek obklopené vinicemi a na
jazyku se sbihaly chuté na portské.

Portské

Nepovazuji se za uplného kulturniho
barbara, ale ani proslulé modro-bilé
kachli¢ky azulejos, ani hudebni styl
fado mné z Portugalska neevokuje do-
volenkovy relax tak, jako tohle fortifiko-
vané vino, jehoz temné ruda barva

a tézka plna chut umi zpfijemnit neje-
den vecer. V portugalskych supermar-
ketech najdete portského celé regaly.
Pochopitelné nejlepsi je vychutnat si
autentickou atmosféru desitek vinafstvi

soustfedénych v Portu. Budete-li vS§ak
patrat, kde je portské opravdu doma,
zameéfte se pravé na vyse zminénou
oblast Alto Douro nachazejici se asi
100 km od usti. Tady se péstuje vinna
réva a zpracovavaji hrozny.

Podél oceanu

V Pé6voa de Varzim jsme najeli na luxus-
ni cyklostezku disledné vedouci mimo
silnice, zato co nejbliz oceanu. Cast
pobiezi je chranéna jako moiska rezer-
vace, takze je to pfijemna jizda v pfirodé
a kilometry jen leti. Oblast mezi istim
feky Douro a hranicemi se Spanélskem
se nazyva Costa Verde — Zelené pobfezi.
Jméno nevzniklo ndhodou, nebot kraji-
na je skute¢né svézi v diisledku ¢astych
dest a mlh. Pise¢né plaze zeji prazd-
notou a vyslovené lakaji ke koupani, po-
kud tedy nemate $tésti na olbfimi viny,
které naopak skvéle vyhovuji surfaitim.
Nejspis vas zaskoci, Ze je tady pfiSerné
ledova voda, coz je vSak za horkych
letnich dn spisSe bonus.

Minho
Spodni tok této pohraniéni feky vzdou-
va pfiliv, bfehy porostlé bujnou zeleni

Vodotésné turistické brasny na zadni nosic¢

ORTLIEB Back-Roller Classic
(2x 20 litra)
od 3 690 K¢ /145 EUR

Vodéodolna riditkova brasna
ORTLIEB Ultimate Six (5 — 6,5 litru)
od 1690 K¢ / 65 EUR

evokuji Amazonii. Komfortni cyklostez-
ka je aktualné postavena az za monu-
mentalni pevnost Valencga. Vyse proti
proudu feku obklopuji sady, policka

a vinice vyhlasené oblasti Moncgao e
Melgago. Ty si prosim zapiSte do svého
vinného listku.

Narodni park Peneda-Gerés
Jediny narodni park Portugalska jsme
za Zadnou cenu nemohli minout. Vys-
kovy profil jakékoliv varianty trasy byl
ovSem impozantni. Uzounké silni¢ky
Snérovaly desitkami serpentin do
vysoko poloZenych sedel. Ridit tady
obytnak by chtélo mit nervy ze Zeleza,
jizda na kole vyZzaduje ocelové svaly.
Sklon vétsiny stoupani byl nemilosrd-
ny. Syrova krasa odlehlych mist za to
ale stala. Zula, kam se podivas. Ohro-
mil nas klaster Peneda ukryty vysoko
v kopcich, kam je to i autem proklaté
daleko. Poutniky ¢ekda na zavér jesté
300 schodi lemovanych 20 kaplemi.
My jsme nastésti prijeli shora.

Tras-os-Montes
Portugalsky to sice znamena
»Za horami”, ale krajina je samy kopec.

(2x 35 litra)

a8

5290 K¢ / 210 EUR

Na uboc¢i hor se v nizsich polohach
zelenaji haje kastanovnik, pres

1000 m vysoké pohrani¢ni hiebeny
nabizeji nekonecné vyhledy prfes
kvetouci viesovisté. KniZzni pravodce
takové oblasti nazyva odlehlym venko-
vem a my védéli, Ze pravé tady jen staci
vynechat hlavni silnice, abychom se
ocitli v mistech, kde se zastavil ¢as,
aneni to tak davno, co se zde jesté oralo
s parem volti.

Ohen

Jen za prvni ¢ervencovy tyden vypuklo
v Portugalsku 92 lesnich pozara. Na po-
kyn policie jsme dokonce ménili trasu
anebo oklikou jeli dobrovolné. Spacaky
néktera rana pokryval popel

a rudé slunce uprostfed dne bylo va-
rovnym mementem, Ze svét, jaky jsme
znali doposud, neni samozfejmost. Tato
poznani jsou nejvétsi pfidanou hodno-
tou kazdé, byt jen kratké cesty. A jaky je
plan na pfisté? Snad nas Podkarpatska
Rus zase pusti...

Vodotésna horni taska na nosic
ORTLIEB Rack-Pack (24 — 49 litru)
0d 1990/ 80 EUR

Velkoobjemové vodotésné zadni brasny
ORTLIEB Back-Roller PRO Classic



Handy Cyklo Maratonu (HCM) se kaZzdoro¢né ucastni nékolik tymi. Jeden z nich,
tym SKLADACKY, je nééim jedineény. Cim? To uz nam v rozhovoru prozradi motor
tohoto tymu, Filip Stupl, kterého jsem se rozhodl vyzpovidat po jejich Géasti
na 10. roéniku HCM v 1été 2022.

Tym SKLADACKY

SKLURDACKY
NA HANDY'CYKLD MARATONU
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Pripravil: Alda Linhart
L. Foto: Martin Herget
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Filipe, proc ,skladacky“?

Prvni roéniky HCM jsme absolvovali na
normalnich silnié¢nich kolech. Zavod
se pak zacal vice profesionalizovat a

spondovalo s nasim postojem a mys$-
lenkou, pro¢ jsme do tohoto projektu
Sli. Nechtéli jsme si véci usnadnovat,
ale praveé naopak. Na silni¢kach nebo
¢asovkarskych specidlech to umi ujet
kazdy. Proto jsme se rozhodli to jet na
skladacich kolech. Tézsi kolo, méné
pfevodt atd. Tim jsme chtéli vyjadrit
urc¢itou soundlezitost. Nasi myslenkou
v rdmci maratonu bylo jit blize k handi-
capovanym. Chtéli jsme si zavod ztiZit,
ne zjednodusovat.

Pavodni myslenka byla jet na téch pi-
vodnich (mysleno skladaci kola Eska),
ale to by bylo uz zabijacky. Asi bychom
ani nestihli limit. TakZe jsme hledali
néjakou jinou variantu skladacéek. No,
a svéte div se, byl tu Tern :-)

Kolikrat jste absolvovali Handy Cyklo
Maraton (HCM)?
X

Jak vypada organizace vasi ucasti na
HCM? Co chystate pied zavodem a co
musite zvladat béhem zavodu?

Dnes uz to jede jako po masle. Za téch

8 ro¢nikt kazdy vi, co ma délat. Primar-
né shanime auta, ktera se pak polepi
partnery a info o nasem patronovi.
Servisujeme kola, aby byly pfipraveny
na zavod. Posledni 3 roéniky uz odpadlo
i planovani trasy. Do té doby si kazdy
planoval trasu do prajezdnich boda
sam. Ted je to jiné. VSe je nahrané

a ty jedes podle pfedem urcené trasy,
kterou mas v navigaci. Trochu to ztraci
ten adrenalin, ale chapu, Ze z hlediska
logistiky pro pofadatele je to lepsi. Nam
uz se tahle podoba pravé nelibi. Zabali$
si par véci, jidlo a jede se. VSe se pak
fesi za pochodu. Spis v auté nebo venku
ve spacaku. Moc toho za ten maraton
nenaspis. Zalezi na tom, jak se domlu-
vite na pfedavkach. Ja spim tak cca8 h
za ty 3,5 dne.

Kolik lidi se podili na uc¢asti?

8 zavodnik a ted jsme méli pro kazdé
auto i fidi€e. Letos jsme jeli dokonce
jenv7.

Méli jste na vSech ro¢nicich HCM usta-
leny team, nebo se to méni?

Od 1. roéniku jsme zménili handicapo-
vaného. Diive jsme méli vozickarte a po-
sledni 4 ro¢niky mame amputaie. Ubyl
nam jeden zavodnik, takZe jezdime

v 7. Dal$iho jsme uz nehledali.

Jsme parta byvalych vrcholovych,
ale i nadSenych amatérskych
sportovcl. Dohromady nas spojil
projekt nejvétsiho evropského cyk-
lomaratonu ,Handy Cyklo Maraton"
potadaného v Cesku. Jedna se

o projekt organizace Cesta za snem
(www.cestazasnem.cz), jehoz cilem
je integrace handicapovanych
anehandicapovanych sportovci

v jeden fungujici tym. Ziskal si nas
natolik, Ze jsme se rozhodli oslovit
nékolik partnera a s jejich pomoci
vytvofit jedinecné sportovni akce,
v ramci kterych sifime mysSlenku
pomoci dal mezi Sirokou sportujici
vefejnost. Diky vybranym prostred-
kim pak nasim patrontim poma-
hame zlepsit jejich zivotni aroven,
nebo se jim snazime ukazat, Ze ani
handicap neni pfekazkou plnohod-
notného Zivota.




Skladate casto béhem zavodu nebo
nékdy jindy kola do auta? Jakou s tim
mate zkuSenost?

Kola skladame. Letos mélo jednou auto
nosié¢ vzaduy, takZe tam jsme je neskla-
dali. Oproti silnickam nam to Setfi
prostor.

Mizes porovnat jizdu na skladacce

s jizdou na klasickém kole, pfipadné
skladacku Tern proti néjaké jiné?
Jezdili jsme jen na Ternech, takze

s jinou skladackou to bohuzel porovnat
nemohu. Skladdacka je skladnéjsi, ale
tézsi oproti normalnimu kolu. Byli jsme
schopni i navzdory parametriim

v pohodé konkurovat silni¢énim kolGm.
A to mé vzhledem k vaze, parametrim
a §ifi plastl docela piekvapilo.

Jezdite mimo HCM i na klasickych ne-
skladacich kolech? V ¢em vidis hlavni
rozdil?

Jezdime na bikach i silni¢kach. Rozdil
je urcité ve vaze kol a komfortu jizdy.

Kdo byl letos vasim patronem na HCM
a co jste pro néj udélali?

Leto$nim patronem byl Jirka Rief.
Veskery vytéZek v celkové vysi 50 tis.
mu byl vénovan na pobyt ve specidl-
nich rehabilitaénim zatizeni.

Kam se za 10 ro¢niki posunul HCM?

Obrovsky se posunul. Dnes uz je to
projekt obrovskych rozméra z hlediska
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organizace, logistiky, PR, podpory kraja
a velkych partnera.

Jak tyto zmény vnimas?

Pro mé je to spis$ na $kodu nez do plusu.
Ta ptivodni mys$lenka $la trochu do po-
zadi. Sice je zde stale snaha o propojeni
handicapovanych a nehandicapova-
nych, ale ne uz tak, jako to bylo dfiv. Je
to hodné o vlastim nastaveni toho tymu,
jak cely zavod uchopi.

Jakeé dalsi aktivity kromé HCM délate?
Délame svoje vlastni projekty. Volejbal
sitting cup a Up Hill Run a dalsi drobné
akce. VSe najdes na naSem webu
www.skladacky2015.cz

Planujete ucast na HCM 2023?

V soucasné dobé ne. Cely koncept se
zménil a ndm se uz v této formé nelibi
tak jako dfiv.

Jak vidis budoucnost tymu Skladacky?
Drzime si naSe 2 hlavni projekty, které
budeme délat i do budoucna. Mimo to
podporujeme dalsi lidi, ktefi se ocitli

v néjakych nepfedvidatelnych situacich
a trvale jim to zménilo Zivot. Snazime
se shanét penize, abychom jim mohli
pomoci, at uz po strance finanéni, nebo
zazitkové.

Filipe, dékuji za rozhovor a pieji vase-
mu tymu hodné elanu do dalsich let. At
se vam dafi ve vSem, co délate!

Filip Stupl

narozen 17. 1. 1976, od malicka
sportuje, 8 let zavodné plaval, hrdl
hokej, fotbal, 10 let hazel oStépem,
nyni jezdi na kole, na bézkach,
béh3, hraje tenis, volejbal...

Ve svém volném Case se vénuje
rodinég, jezdi na vylety, sportuje,
rad éte. Vystudoval VZS, obor
fyzioterapie. Od roku 2019 ma svoji
soukromou praxi pod nazvem
Therapy4You. Vénuje se nejen
bézné klientele, ale zaroven
ivrcholovym sportovcim

(atleti, biatlonisti, fotbalisti...).

26" skladaci kolo

TERN Eclipse D16
Shimano Sora 2x8, 14,8 kg
31990 K¢ / 846 EUR

26" skladaci kolo

TERN Eclipse P20

Shimano Tiagra 2x10, 12,2 kg
44 990 K¢ /1189 EUR

26" skladaci kolo

TERN Eclipse X22

Shimano Ultegra 2x11, 11,3 kg
74 990 K¢ /1983 EUR
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tern

SKLADACI KOLA 20" Tern Care SKLADACT KOLA 26"

TERN Link B7 TERN Eclipse D16 TERN Eclipse P20 TERN Eclipse X22
15990 K¢ / 639 EUR 31990 K¢ /1279 EUR 44990 K¢ /1799 EUR 74990 K¢ / 2999 EUR

Cervena modra tmavé modra
TERN Link B8 TERN Link D7i
18 990 K¢ / 759 EUR 31990 K¢ /1279 EUR

SKLADACI ELEKTROKOLA 20* MALA NAKLADNI KOLA 20

A

TERN Vektron Q9 TERN Vektron S10 TERN Short Haul D8
89 990 Ké / 3599 EUR 104 990 K¢ / 4199 EUR 29990 Ké /1199 EUR

D

modra cerna reflexni zluta Seda
TERN Link C8 TERN Link D8
22990 K¢ /919 EUR 25990 K¢ /1039 EUR

modra cerna Cerna oranzova
motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Performance

reflexni zluta reflexni zluta

MESTSKA ELEKTROKDLA 20“

ULTRA-KOMPAKTN{ SKLADACI KOLA 20" SKLADACT KOLA (PROMER KOL 451)

TERN NBD-P8i TERN NBD-S5i TERN NBD-S5i
99 990 K& / 3999 EUR 119 990 K& / 4799 EUR 119 990 K& / 4 799 EUR

TERN BYB P8 TERN BYB P10 TERN VERGE D9 TERN VERGE P10
34990 K& /1399 EUR 39990 Ké /1599 EUR 30 990 K& /1239 EUR 41990 K& /1679 EUR

modra Cervena modra
motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Performance motor: Bosch® Performance

stiibrna modra cerna modra

SKLADACT KOLA 24" MALA NAKLADNI ELEKTROKOLA 20“

TERN Node D8 TERN Node D7i TERN Quick Haul D8  TERN Quick Haul P9 TERN HSD P9 TERN HSD S8i
26 990 K& /1079 EUR 33990 K& /1359 EUR 77777 K&/ 3111 EUR 84990 K& / 3399 EUR 94990 K& / 3799 EUR 109 990 K& / 4 399 EUR

\ e
/

tmavé modra Gerna Seda Seda fialova oranzova modra/seda svétle modra
motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Performance motor: Bosch® Performance motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Active Plus
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NAKLADNI ELEKTRDKOLA 20“

TERN GSD S10
139 990 K& / 5 599 EUR

modréa/Seda
motor: Bosch® Cargo

TERN GSD S00
159 990 K& / 6 390 EUR

TERN GSD R14

239 990 K¢ /9 599 EUR

oranzova svétle Seda
motor: Bosch® Cargo motor: Bosch® Cargo

cerna
motor: Bosch® Cargo

NDSICE

tmavé Seda oranzova
motor: Bosch® Cargo motor: Bosch® Cargo

Loader™ Rack 2.0
pro 20“
1390 K¢ /55 EUR

&

Luggage
Truss™ G2
1490 Ké / 60 EUR

Hauler™ Rack
3590 K¢ /140 EUR

&

Loader™ Rack 2.0 FreightRack 2.0 Cargo Rapid Transit™
+ blatniky 20" + blatniky 24" Rack™ 20 - 26" Rack M +L
1580 K¢ / 63 EUR 1880 K¢/ 75 EUR 1890 K¢ / 75 EUR 3790 K¢ /150 EUR
Luggage Kanga™ Rack Cargo™ Tray Pack Rack™
Truss™ CMT 2190 K&/ 85 EUR 2190 K&/ 85 EUR 1790 K&/ 70 EUR
1650 K¢/ 65 EUR
Transporteur™ Rack Shortbed™ Tray Batten Straps Quick Release CMT™
4190 K¢ / 165 EUR 3790 K¢ /150 EUR 490 K¢ /20 EUR 490 K¢ / 20 EUR
e

-

Sidekick™ Doublewide Decks

5490 K¢ / 220 EUR

.

&l
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BLATNIKY

SKS 20" blatniky
790 Ké / 31 EUR

blatniky 451 na Verge

999 Ké / 40 EUR

SKS 24" blatniky 53 mm

1090 K¢ / 45 EUR

SKS 24" blatniky 45 mm SKS 24" blatniky 45 mm - bilé SKS 26" blatniky
1090 K¢ / 45 EUR 1090 K¢ / 45 EUR 1290 K¢ /50 EUR
- "
]
RidePocket™ RidePouch Go-To™ Bag HQ"™ Bag Hold’Em™ Basket
890 K¢ / 35 EUR 790 K¢ / 30 EUR 3990 K¢ /160 EUR 3290 K¢ /132 EUR 1390 K¢ / 55 EUR
Ej @
Cargo Hold 28 Pannier Bucketload™ Pannier Dry Goods™ Bag Cargo Hold™ 52 Cargo Hold™ 37
2190 K¢ / 85 EUR 2190 K¢ / 85 EUR 3790 K¢ /150 EUR 6 690 K¢ / 265 EUR 5290 K¢ / 210 EUR
———
<
HSD Cache Box Market Basket Kontti Basket WeatherTop Bag Bossless™ Bottle Cage
1290 K¢ / 50 EUR 2490 K¢ /100 EUR 1390 K¢ /55 EUR 3490 K¢ /140 EUR 690 K¢ /29 EUR
Soft Crate Mini Dog Roof Mini Pannier Adapter Pannier Strap Extension
2390 K¢ /95 EUR 2390 K¢ /95 EUR 490 K¢/ 20 EUR 290 K¢ /12 EUR
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PREPRAVA PASAZERI]

Sidekick™
Seatpad
1390 K¢ / 55 EUR

§

Sidekick™
Joyride Bars G2

1690 K¢/ 65 EUR

S

Clubhouse™
MadPad

1390 K¢ / 55 EUR

\

Cargo Lid™ Lock
790 K¢ / 30 EUR

6

Sidekick™
Wide Decks
3390 K¢ /135 EUR

AN

Sidekick™
Wheel Guard

790 K¢/ 30 EUR

Storm Box™
5790 K¢ / 230 EUR

PREPRAVA A UISCHOVA

Sidekick™
Bars
1890 K¢ / 75 EUR

Sidekick™
Footrests
990 K¢ / 40 EUR

Storm Shield™

5790 K¢ /230 EUR

&= ©

%le

Storm Box™ Mini

Captain’s Chair

5290 K¢ /210 EUR

Sidekick™
Stirrups
1490 K¢ / 60 EUR

5490 K¢ /220 EUR

Clubhouse+™

6290 K¢ / 250 EUR

e

Clubhouse™
Mini
4190 K¢ /165 EUR

Storm Shield™ Mini

5490 K¢ /220 EUR

CarryOn Cover 2

1390 K¢ / 55 EUR

&

Flightsuit™
1990 K¢ / 80 EUR

PopCover™
1390 K¢ / 55 EUR

Airporter Slim
8190 K¢ / 325 EUR

.

FlatFold™ Bag, S
5790 K¢ /230 EUR

Perch
2390 K¢ /95 EUR

70

Stow™ Bag (L)
3490 K¢ /140 EUR

Stow™ Bag (S)

3290 K¢ /130 EUR

DILY, KOMPONENTY A OSTATNI

Tern Tool™ 2.0

1390 K¢ / 55 EUR

e

DuoStand S
2490 K¢ /100 EUR

Porter+™
Saddle

1290 K¢ / 50 EUR

Bike Tow Kit
2790 K¢ /110 EUR

2

V%
-

Atlas Kickstand

1990 K¢ / 79 EUR

Telescopic Seatpost™

1790 K&/ 70 EUR

Pedaly MKS®
UB-LITE
2190 K¢ / 85 EUR

%

barva: €erna

BIOLOGIC.

DuoStand™ G2
2890 K¢ /115 EUR

Andros II
1790 K¢ /70 EUR

Lockstand
QuadStruts
4490 K¢ /180 EUR

o
AT

DuoStand™ HSD Kit
590 K¢ / 25 EUR

(o U

Lockstand
Extensions
790 K¢ / 30 EUR

N

Tail
Hitch L
2290 Ké /90 EUR

DuoStand™ Ends
890 K¢ / 35 EUR

o b

MainStay™
Chain Guide

390 K¢ /15 EUR

o

Branding
Board Set

509 K¢ /20 EUR

Bike mount Plus
for iPhone 6/6s

290 K¢ /11 EUR

AnchorPoint
Bar Mount
90 K¢/ 3,5 EUR

<

PostPump
33,9 mm

790 K&/ 31 EUR

}

stfibrna

N

PostPump
27,2mm

490 K¢ /19 EUR

_\rﬂ

éerna

ARX
- gripy s nafadim
490 K¢ /19 EUR

P



TURISTICKE CYKLD BRASNY 15t

Vario PS 26L. [ Vario PS26L =X Vario PS High Visibility Flap High Visibility
4690 K¢ /185 EUR 4990 K¢ /200 EUR 5890 K¢ / 235 EUR qQL21 2290 K¢ / 90 EUR
26L
cerna petrol rooibos cerna rooibos cerna reflexni ¢erna reflexni
F7712 F7713 F7715 F7746 F7747 F7716 F77160

Back-Roller Classic 40L m

3690 K&/ 145 EUR (par)

cerna Cervena tmavé Seda oranzova petrol olivova sunny

F5301 F5302 F5305 F5306 F5309 F530119 F5310

Back-Roller City 40L m Back-Roller Plus 40L E

2590 K& / 100 EUR (par) 3990 K&/ 160 EUR (par)

\
\
L

Cervena cerna bila granite - black salsa - dark chili dusk blue - denim kiwi - moss green

F5001 F5002 F5003 F5204 F5205 F5206 F5207

Back-Roller Free 40L E Back-Roller Pro Plus 70L Back-Roller Pro Classic 70L E-Mate 16L qL21
3790 K& / 150 EUR (par) 5790 K&/ 230 EUR (par) E 5200 K& / 210 EUR (par) E 3390 K& /135 EUR

cerna lagoon Gerna dark chilli ¢erna Gervena Cerna petrol
F5103 F5104 F5251 F5254 F5351 F5352 F8220 F8221
Back Roller Free Single 20L.  Back-Roller High Visibility 20L Back Roller Design 20L

2490 K¢ /100 EUR 1990 K¢ / 80 EUR 3290 K¢ /130 EUR 3790 K¢ /150 EUR 2190 K¢ / 85 EUR

L31 L21 L21 L21 L31
Bystem ?ystem " [ ?ystem Bystem i ‘
e Y .
QL3.1- Cerna QL2.1- ¢erna reflexni Zluta reflexni ¢erna reflexni Cerna Design PS33
F5110 F5111 F5504 F5505 F5500 F5517
ike- i [PX] ike- [PX]

Bike-Packer Classic 40L E Bike-Packer Plus 42L m

3990 K&/ 160 EUR (par) 4990 K&/ 200 EUR (par)
D D D ! l! I! Ig

Cervena cerna petrol granite - black salsa - dark chili dusk blue - denim kiwi - moss green

F2601 F2603 F2604 F2704 F2705 F2706 F2707

13

Sport-Roller Classic 25L E

Sport-Roller Free 25L m

3190 K&/ 125 EUR (par) 3200 K&/ 130 EUR (par)

cerna cervena tmavé Seda oranzova petrol sunny cerna lagoon
F6301 F6302 F6305 F6306 F6309 F6310 F6103 F6104
Sport-Roller City 25L m Sport-Roller Plus 25L m

2290 K&/ 90 EUR (par) 3490 K&/ 140 EUR (par)

W

cervena cerna bila tmavé Seda
F6001 F6002 F6003 F6204

Sport-Packer Plus 30L E

salsa - dark chili dusk blue - denim kiwi - moss green
F6205 F6206 F6207

Sport-Packer Classic 30L E

4190 K& / 165 EUR (par) 3490 K& /140 EUR (par)

tmavé Seda salsa - dark chili dusk blue - denim kiwi - moss green cervena cerna petrol

F4904 F4905 F4906 F4907 F4801 F4803 F4804
Bike-Packer [ Fork-Pack Plus Sport-Roller High [f} Outer-Pocket

Original 20L -5,8L Visibility 25L Q21

2290 K& / 89,99 EUR 1540 K& / 60 EUR 4800KE/195EUR (par) oo 840 K& / 33EUR 690 K& / 28 EUR

O

Seda Cervena Cerna dark chilli reflexni zluta reflexni Cerna 4,1L 2,1L
F2611 F2612 F6402 F6403 F6151 F6152 FOIL FoIS
Trunk Bag RC Trunk Bag RC |32 E-Trunk - 10L
LOCK LOCK LOCK
12L Urban 12L 3500 K&/ 140 EUR
2790 K& /110 EUR 3090 K& /120 EUR
o . Cerna Petrol
cerna peprova F8240 F8241
F8422 F8520
Mesh Packing Commuter Packing Packing Toiletry Packing
Pocket cubes Insert Cube S Cube L Bag Cube Bundle
590 K& / 23 EUR 1090 K& / 43 EUR 1090 K&/ 43 EUR 620 K& / 28 EUR 949 K& / 38 EUR 890 K&/ 35 EUR 2290 K&/ 90 EUR
’5d
= = G}*
@ ev]
===
3-dilny set pro brasny organizér do brasen
F9121 F3905 F3906 F3907 F3908 F3909 F3910
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Popruh

50cm x 20mm

190 K¢/ 7EUR 210 K¢ /8 EUR 240 K¢ /9 EUR
50cm x 20mm 100cm x 20 mm 200cm x 20mm
SO0IM S03M S05M

Anti-theft
device
340 Ké /13 EUR

as )
kratky dlouhy
E124 E125

Carrying System Fork-Pack Strap attachment Mounting Set
Bike Pannier Adapter 45° to 30° for Saddle-Bag
1290 K¢ /50 EUR 140 K¢ /5 EUR 190 K¢ /7 EUR 540 K¢/ 20 EUR
Il i n \\
F35 E240 F96E
E201
RIDITKOVKY
Ultimate Six Classic 5L
1690 K¢ / 65 EUR
cerna Cervena petrol sunny bila
F3611 F3612 F3613 F3615 F3616
Ultimate Six Plus 5L Ultimate Six Free 5L
1890 K¢ / 75 EUR 1790 K¢ / 70 EUR
~ ~ = ! = ! ot
tmavé Seda salsa - dark chili dusk blue - denim kiwi - moss green Cerna lagoon
F3634 F3635 F3636 F3637 F3681 F3682
Ultimate Six Urban 5L Ultimate Six Free 6,5L
2090 K¢ /80 EUR 2190 K¢ / 85 EUR
pepiova modra ash rose cerna lagoon
F3701 F3702 F3704 F3413 F3414
Ultimate Six Classic 6,5L
1890 K¢/ 75 EUR

Cerna Cervena petrol
F3128 F3129 F3130

tmavé Seda oranzova
F3131 F3139

Th

Ultimate Six Plus 6,5L

2290 K¢ /90 EUR

granite - black kiwi - moss green salsa - dark chili dusk blue - denim reflexni zluta
F3176 F3177 F3178 F3179 F3462
E-Glow 7L Ultimate Original 7L
2790 Ké /110 EUR 2290 Kc /89,99 EUR 2990 K¢ /120 EUR
cerna petrol Seda cervena ¢erna
F8230 F8231 F3126 F3127 F3253
Extension Adapter Drzak Camera kit.
pro Mounting svétla/computeru foto vlozka
Set E185 k Ultimate Six do Ultimate
300 K¢ /12 EUR 490 K¢ /18 EUR 690 K¢ / 26 EUR

= |
E165 F1451 F94

Ultimate Six HighVisibility 6,5L

2890 K¢ /115 EUR

reflexni ¢erna
F3463

Handlebar-Pack Plus 11L

Cervena
F3254

Mounting-Set
QR

890 K¢ / 35 EUR

@p@

E241

Mounting Set Mounting Set Mounting Set Mounting Set Map case
bez zamku se zamkem E-Bike bez zamku E-Bike se zamkem for Ultimate
450 K¢ /18 EUR 575 K¢ / 23 EUR 625 K¢ / 25 EUR 750 K¢ / 30 EUR 750 Ké / 30 EUR
-_}_-‘“‘; i i = ! R f\
E225 E185 E226 E207 F1402
Safe-it M Clip fix sada Rozdélovnik Drzak na kosik
790 K& / 30 EUR 840 K& / 32 EUR pro upevnéni pro Ultimate pro Ultimate
Safe-It na Ultimate 250 K& /10 EUR 250 K& /10 EUR
240 K¢/ 6 EUR
-
=t m»
16x9 cm 18x10 cm
D2111 D2121 F1420 F3903 F3180
Micro Micro Saddle-Bag Saddle-Bag Saddle-Bag Two High
Two 0,5L Two 0,8L Two 1,6L Two 4,1L Visibility 4,1L
790 Ké /30 EUR 890 K¢ / 34 EUR 1190 K¢ / 45 EUR 1290 K¢ /50 EUR 1990 K¢ / 78 EUR
F9664 F9674 F9414 F9424 F9485

JE]



BIKEPACKING

Seat-Pack 16.5L Seat-Pack 11L Seat-Pack QR Support Strap Handlebar-Pack 15L Up-Town Rack City 17.5L Up-Town Rack Urban 17.5L
3890 K¢ /155 EUR 3690 K¢ /145 EUR 4190 K¢ /165 EUR 240 K¢ /9 EUR 3390 K¢ /135 EUR 2490 K¢ /100 EUR 2890 K¢ /115 EUR

o ERET 7 wWeWw

cerna petrol pistaciova lemon sorbet pepiova modra ash rose
F9902 F9912 F9903 E216 F9922 F79600 F79601 F79603 F79604 F79400 F79401 F79403
Handlebar-Pack Handlebar-Pack Accessory-Pack Fork-Pack Bike-Shopper 20L Velo-Shopper 18L
9L QR 3,5L 4,1L/5,8L 2190 K& / 84,99 EUR 2990 K& /120 EUR
2890 K& /115 EUR 3690 K& /145 EUR 1590 K& / 60 EUR 1440 K& / 55 EUR 1540 K& / 60 EUR — —
' ' cerna petrol pistaciova ebony cement cascade
F9932 F9923 F9952 F9991 F9992 F7421 F7422 F7423 F7527 F7528 F7529
Frame-Pack Frame-Pack Frame-Pack Frame-Pack Back-Roller Urban Line 20L Back-Roller Urban Line 20L
4L/6L Toptube 3L/4L RC 4L/6L Toptube RC 3L/4L 2290 K&/ 90 EUR 2890 K& / 115 EUR
3090KE/120EUR  3500K&/140EUR  2790KE/110EUR  3090KE/120EUR  2790K&/110EUR  3290K&/130EUR  2490K&/100EUR 2790 K& /110 EUR ' ' ' ' ' '
pepiova modra ash rose peprova modra ash rose
F9973 F9974 F9944 F9942 F9975 F9976 F9945 F9943 F5502 F5506 F5508 F5510 F5512 F5514
Cockpit-Pack Fuel-Pack Gravel Pack Atrack BP Handlebar-Pack Twin-City Urban 9L Commuter-Bag Two Urban 20L
0,8L 1L 25L 25L QR Inner Pocket 3590 K& /140 EUR 4690 K& /185 EUR
1440 K& / 54,99 EUR 1490 K&/ 60 EUR 3390 K& /135 EUR (par) 4990 K& / 200 EUR 290 K& /10 EUR

o W =

e

pe gy Ly
i peprova modra ash rose pepiova modra ash rose
F9962 F9963 F9982 R7100 F9924 F8101 F8102 F8104 F70664 F70665 F70668
Offset-Plate O-Strap O-Strap Bottle Commuter-Bag Two Urban 20L Single-Bag 12L Office-Bag 21L [EX
64mm 14,5/190mm Cage Mount 4890 K& /195 EUR 4190 Ké /165 EUR 3690 K& /145 EUR
199 K¢ / 8 EUR 129 K¢ / 5EUR 390 K¢ /15 EUR
ol iy ’
)= ) =] s gy i e—
® e & -

peprova modra ash rose matna ¢erna matna cerna
F9964 F9965 F9966 F70661 F70662 F70667 F7822 F70704

Office-Bag Office-Bag Office-Bag High Office-Bag High

21L Urban 21L Visibility 21L Visibility 21L

M‘EISTSKE’ BRAgNY A Kﬂglll(v 4190 K¢ /165 EUR 3990 K¢ /160 EUR 4890 K¢ /195 EUR 4390 K¢ /175 EUR

Barista Urban 6L Up-Town City 17.5L Up-Town Urban 17.5L
3890 K¢ /150 EUR 1990 K¢ / 80 EUR 2290 K¢ /90 EUR
— = —_— ; cerna pepper reflexni ¢erna reflexni Cerna
{ ; F70726 F70713 F70952 F70971
-~ —
peprova ash rose cerna petrol pistaciova lemon sorbet pepiova modra ash rose
F3360 F3362 F79701 F79702 F79704 F79705 F79901 F79902 F79904
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NDSICE

stem

Quick Rack

Quick Rack Light Quick Rack Seat

Rack Three

Commuter Daypack Urban 21L

Commuter Daypack Urban 27L

Stay Adapter ATET)
system system system
2290 K&/ 90 EUR (;m 2190 K& / 85 EUR va 390 K& /15EUR 2190 K&/ 85 EUR .
&
L3 L3
-
QL31 QL31 HH
system system
| I ZZ
F78103
F78104 F78105 F78106
Quick Rack Quick Rack Quick Rack
Mudguard 38mm Mudguard 50mm Mudguard 72mm
540 K¢ / 20 EUR 540 K¢ /20 EUR 540 K¢ /20 EUR
T > T > T >
F78107 F78108 F78109
Soulo 25L Velocity 17L Velocity 23L
4490 K¢ /180 EUR 2490 K¢ /100 EUR 2790 K¢ /110 EUR
-~ _ _
ebony cascade cement Cerna petrol cerna petrol
R4205 R4206 R4207 R4300 R4302 R4020 R4022
Velocity PS 17L Velocity 29L
2790 K¢ /110 EUR 3290 K¢ /130 EUR
/ ] LR z
Lot i
¢erna rooibos pistachio lemon sorbet cerna petrol
R430001 R430005 R430006 R430007 R4350 R4351
Velocity PS 23L Velocity High Visibility 23L
3090 K¢ /120 EUR 3890 K¢ /150 EUR
d \ l
' ‘ ! L i ‘
¢erna rooibos pistachio lemon sorbet reflexni zluta reflexni Cerna
R402001 R402007 R402008 R402009 R4043 R4044
Commuter Daypack City 21L Velocity Design 23L
3590 K¢ /140 EUR 3190 K¢ /125 EUR
i i ﬂ |
Cerna petrol rooibos lemon sorbet aqua
R4105 R4108 R4109 R4110 R4064
8

4390 K¢ /170 EUR 4590 K¢ /180 EUR
' ' ‘ ‘\
pepiova modra ash rose pepiova modra
R4155 R4156 R4158 R4190 R4191
Commuter Daypack City 27L
3890 K¢ /150 EUR
Cerna rooibos
R4175 R4177
Messenger bag 39L Messenger
3090 K& /120 EUR Bag Pro 39L

‘ ‘| I 3890 K& /150 EUR

Cervena cerna
R2213 R2214
R2201

Waist Strap Pocket Organizer Obal na dokumenty A3
pro Messenger Bag pro Messenger Bag pro messenger bag
340 K¢ /13 EUR 490 K¢ / 18 EUR 340 K¢ /13 EUR
F32G F32D F32C
Atrack 25L Atrack CR Urban 25L
4990 Ké /200 EUR 5490 K¢ / 220 EUR
éerna rooibos petrol pepper
R7004 R7005 R7006 R7160
Atrack 35L Atrack ST 34L
5250 K¢ /210 EUR 5250 K¢ /210 EUR
Cerna rooibos petrol Cerna pistaciova
R7054 R7055 R7056 R7081 R7084

7

Commuter Daypack
High Visibility 21L
5390 K¢/ 210 EUR

R4150

Commuter Daypack
Metrosphere 21L

4590 K¢ /180 EUR

R4140

Atrack Metrosphere 34L
5590 K¢ / 220 EUR

cerna
R7200



Atrack 45L

5490,00 K¢ / 220 EUR

c¢erna rooibos
R7104 R7105
Atrack hydratacni
system

1090 K&/ 44 EUR

R10102

Packman Pro Two 25L
3490 K¢ /140 EUR

cerna Petrol
R3206 R3212

CESTOVNI TASKY

petrol
R7106

Atrack zavésny kit
pro helmu
450 K¢ /18 EUR

R10103

rooibos
R3214

Atrack CR 25L
4990 K¢/ 200 EUR

R7152

Atrack zavésny kit
pro vybaveni
590 K¢ / 22 EUR

R10104

Light-pack Two 25L

2490 K¢ /100 EUR

cerny
R6031

Closure-Extension
190 Ké/ 6 EUR

E46

Compression-Straps
Backpack
340 K¢ /13 EUR

i

R10105

Rack-Pack 24L

1990 K¢ / 80 EUR
cervena éerna
K39 Kél

Rack-Pack 31L

2190 K¢ / 85 EUR
Cervena cerna
K40 K62

Rack-Pack 49L
2290 K¢ /90 EUR

Cervena cerna
K41 K63

olivova sunny
K61H6 K61H7

olivova sunny
K62H6 K62H7

olivova sunny
K63H6 K63H7

Rack-Pack FREE 31L
2390 K¢ /95 EUR

¢erna

K6211
Duffle 40L
3990 K¢ /160 EUR
oranzova cerna
K62P8 K1471
Duffle 60L
4290 K¢ /170 EUR
cerna
K1431

80

cerna

K64
sunny olivova
K1473 K1475

| S
sunny olivova
K1433 K1435

Rack-Pack 89L
2390 K¢ /95 EUR

Duffle 85L Duffle 110L
4490 K¢ /180 EUR 4790 K¢ /190 EUR
= - e
cerna sunny olivova cerna sunny olivova
K1401 K1403 K1405 K1451 K1453 K1455
Duffle RS 85L Duffle RS 110L Duffle RS 140L
7490 K¢ / 300 EUR 7990 K¢ / 320 EUR 8490 K¢ / 340 EUR
éerna sunny ¢erna sunny ¢erna sunny
K13001 K13002 K13101 K13102 K13201 K13202
Duffle RG 34L Duffle RG 60L Duffle RG 85L Big-Zip 140L
7490 K¢ / 300 EUR 7990 K¢ / 320 EUR 8490 K¢ / 340 EUR 5290 K¢/ 210 EUR
~ Lan d -
cerna cerna cerna cerna
K12001 K12101 K12201 K1305
Duffle Metrosphere 40L Duffle Metrosphere 60L
4590 K¢ /180 EUR 4890 K¢ /190 EUR
¢erna ¢erna
K1480 K1440
re
X-Plorer 35L X-Plorer 59L X-Tremer 113L X-Tremer 150L
1940 K¢ / 75 EUR 2090 K¢/ 80 EUR 2590 K¢ /100 EUR 2990 K¢ /115 EUR
R17204 R17254 R17302 R17352

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 1.5L

440 K¢ /17 EUR

o=
oranzova svétle zelena
K20101 K20103

cerna
K20107

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 3L

490 K¢ /19 EUR

I‘. }

é

oranzova
K20201

gl

P o

svétle zelena
K20203

cerna
K20207



Ultra Lightweight Dry Bag PS10 7L

540 K¢/ 22 EUR

P !

L,

oranzova svétle zelena

K20401 K20403

cerna
K20407

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 22L

640 K¢ /26 EUR

——
y P |

|3 b
v B -

oranzova svétle zelena

K20601 K20603

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 s ventilem 12L

690 K¢ / 27 EUR

P

oranzova svétle zelena
K2202 K2222

Dry Bag PD350 5L

490 K¢ / 20 EUR

cerna cervena
K4051 K4052
Dry Bag PD350 13L
540 K¢/ 22 EUR
Cerna cervena
K4451 K4452
Dry Bag PD350 59L
740 K¢ / 30 EUR

~
cerna cervena
K4751 K4752
Dry Bag PS490 13L
590 K¢ / 23 EUR
cerna
K5351

Cerna
K20607

svétle Seda

K2232

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 12L

590 K¢ / 23 EUR

oranzova
K20501

bur I

svétle zelena
K20503

cerna
K20507

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 s ventilem 7L

640 K¢ /26 EUR

oranzova
K2201

Pl
B
e
oranzova
K2203
Dry Bag PD350 7L
490 K¢ / 20 EUR
cerna Cervena
K4151 K4152
Dry Bag PD350 22L
590 K¢ / 23 EUR
cerna Cervena
K4551 K4552
Dry Bag PD350 79L
840 K¢/ 34 EUR
cerna Cervena
K4851 K4852
Dry Bag PS490 22L
690 K¢ / 27 EUR
cerna
K5451
82

svétle zelena

K2221

A

o'

svétle zelena

K2223

svétle Seda
K2231

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 s ventilem 22L
740 K¢ /29 EUR

svétle Seda

K2233

Dry Bag PD350 10L
540 K& / 22 EUR

cerna Gervena
K4351 K4352
Dry Bag PD350 35L
640 K& / 26 EUR

cerna Gervena
K4651 K4652
Dry Bag PD350 109 L
950 K¢ / 38 EUR

cerna Gervena
K4951 K4952
Dry Bag PS490 35L
840 K¢ / 34 EUR

cerna

K5551

Dry Bag PS490 59L
1040 K¢/ 42 EUR

cerna/ Seda

Dry Bag PS490 79L
1190,00 K¢ / 47 EUR

cerna/ Seda

Dry Bag PS490 109L
1290,00 K¢ / 52 EUR

cerna / Seda

K5651 K5751 K5851
Water Bag 2L Water Bag 4L Water Bag 10L
490 K¢ / 19EUR 590 K¢ / 23 EUR 740 K¢ / 30 EUR
cerna modra cerna modra cerna modra
N22 N45 N24 N46 N26 N47
Water Sack 10L Drinking Tube Shower Valve
740 K¢ / 30 EUR 490 K¢ /19 EUR 140 K¢/ 4EUR
i
cerna cerna
N27 N4201 N30
Folding Bowl 5L Folding Bowl 10L Folding Bowl 20L Foldable Car
Boot Liner 50L

640 K¢ / 26 EUR 690 K¢ / 28 EUR 840 K¢/ 34 EUR 1990 K¢ / 80 EUR
NI11A NI12A N121 N201

r
Document bag transparent Map-case L Reflective Straps Key Ring
340 K¢ /13 EUR 390 K¢ /15 EUR 399 K¢ /16 EUR 540 K¢/ 21 EUR 250 K¢ /10 EUR 150 K¢ / 6 EUR

S )
WA/
@L polwl,,

Ab A5 A4 L
DO1 D02 D03 D13 D63 0103
T-Shirt 2022 T-Shirt 2023
590 K¢ / 21,99 EUR 639 K¢ /25 EUR

Size S Size XL Size S Size XL

01s 01XL 0028 002XL

SizeM  Size XXL SizeM  Size XXL

0IM 01XXL 002M 002XXL

SizeL Size L

O1L 002L
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ZADNI NDSICE

3 JAHREGARANTIE
YEARSGUARANTEE

JAHREMOBILGARANTIE
YEARSMOBILE GUARANTEE

Cargo Evo Disco Logo Evo Logo Classic - stainless
3290 K¢ /129,90 EUR 3090 K¢ /119,90 EUR 3290 K¢ /129,90 EUR 4450 K¢ /174,90 EUR
B e ]
o~
7
\D \D —
28" 26" 28" 26" 26"/28" 26"/28"
11100 12100 42000 43000 80100 70008
Grand Tour Vega Classic Vega Evo Airy Logo Classic
4190 K¢ /164,90 EUR 2590 K¢ /99,90 EUR 2690 K¢ /104,90 EUR 9990 K¢ /399,90 EUR 3050 K¢ /119,90 EUR
—
w":
26"/28" 29" 26"/28" 26"/28" - titanium 29"
110817-001 44200 44100 33000 82001
FAT
3690 K¢ /144,90 EUR
26"/28"
449010-001
PREDNI NOSICE
Tara Tara - stainless Tara Titan Grand Expedition Front Duo
2450 K¢ /94,90 EUR 3290 K¢ /129,90 EUR 8790 K¢ / 349,90 EUR 4 450 K¢ /174,90 EUR 2290 K¢ /89,90 EUR
26"/28" 26"/28" - Big Apple 26"/28" 28" 26"/28" 26"/28"
200001-001 20004 210000-001 230000-001 204060-001 600002-001

DOPLNKY

Set na montaz
na vidlici bez hornich matic

270 K¢ /9,90 EUR
14mm 21-22mm

71614 71621

L [ 16 mm 24-25 mm
ﬁ c@ 71616 71624
18-19 mm
71618

Set na montaz na vidlici
bez hornich matic

350 Ké /13,90 EUR 410 K¢ /15,90 EUR
"] "]

L3 14

20 az 26 mm 25 az 40 mm

72100 72200

B4

Foot Extension
Set
460 K¢ /17,90 EUR

"
0000 '

70024

Ochranné folie
- set
290 K¢ /9,60 EUR

79005

Adapter set
QuickRelease
790 K¢ / 29,90 EUR

o<

o u°--. :,‘1:-

standard
71500

rQCKLIiMe

>
Snapit

BRASNY A KDS{KY v
Talis (eic [Sooiczo Talis Plus (oic [Sopiczo Yves
1790K&/69,95EUR  ~ e 2290KE/8995EUR M 2090 K&/ 79,95 EUR
>
[;mpir
“ - By v
cerna modra zluta cerna modra zluta Cerna
0100-001 0100-002 0100-003 0900-001 0900-002 0900-003 0803-001
0100-201 0100-202 0100-203 0900-201 0900-202 0900-203 0803-201
Agnetha >
1790 K¢ / 69,95 EUR
Cerna Seda sweet candy polka dots deep ocean
0700-001 0700-004 0700-006 0700-010 0700-014
Agnetha >
';mpi: 20
1790 K¢ / 69,95 EUR v
@ﬂ @ﬂ e~ @ @ﬂ @ﬂ @ﬂ @a
cerna Seda sweet candy nautical ropes polka dots midnight flowers deep ocean veggie
0700-201 0700-204 0700-206 0700-209 0700-210 0700-212 0700-214 0700-216
Bask-It Edge Bask-It Trunk Small Bask-It Large Bask-It Small
1270 K¢ / 49,95 EUR 1590 K¢ / 59,95 EUR 1270 K¢/ 49,95 EUR 1270 K¢ / 49,95 EUR
(i (oo (e (oo
v v v v
G‘:pi: 20 ';n:pir 20 Fn’apit 20 ‘;n)apil 20
1400-001 13012
1400-201 23012
Yoshi Baskit Willow Woodpacker Tour Box
1150 K¢/ 44,95 EUR 2550 K¢ /99,95 EUR 2090 K¢ /79,95 EUR 1790 K¢ / 69,95 EUR
=, 4 Gl:pir 20 G.:pir 20 ';‘:pi: 20 G\:pil 20
L ’ e ’ ’ e ’
1500-201 23020 23024 24800
Odin
2150 K¢ / 84,95 EUR
>
>
E\apit 20
- ’
1100-001
1100-201
85



B360-H-A1-7202

B17
3790 K& /150 EUR

A~

cerna
B211-A0-7202

B17 Narrow
3790 K¢ /150 EUR

-

cerna
B214-A0-7202

B360-H-A1-7203

=

medova
B211-A0-7203

-~

hnéda
B211-A0-7205

medova
B214-A0-7203

hnéda
B214-A0-7205

B360-H-Al1-7205

B354-A1-7202

B17 Short
3790 K¢ /150 EUR

v

cerna
B211-D-A0-7202

B354-A1-7203 B354-A1-7205

medova hnéda
B211-D-A0-7203 B211-D-A0-7205

B17 Narrow Carved
3790 K¢ /150 EUR

cerna
B214-IL-A0-7202

86

medova hnéda
B214-1L-A1-7203 B214-1L-A1-7205

B396-HPL-A0-7210

B67

3990 K¢ /160 EUR

cerna
B427-HS-A0-7202

B67 Softened
3990 K¢ /160 EUR

B427-HPL-A0-7210

B396-HIL-A0-7202

medova
B427-HS-A0-7203

hnéda
B427-HS-A0-7205

B67 Softened Short
3990 K¢ /160 EUR

B427-DPL-A0-7210

B396-HIL-A0-7203

B396-HIL-A0-7205

B67 Short

3990 K¢ /160 EUR

cerna
B427-DS-A0-7202

B33

4990 K¢ /200 EUR

A

cerna
B256-S-A0-7202

g7

B337-H-A0-7202

medova
B427-DS-A0-7203

medova
B256-S-A0-7203

B337-H-A0-7203

hnéda
B427-DS-A0-7205

B135

w

NI]SI EE B17 Carved B17 Carved Short
3790 K¢ /150 EUR 3790 K¢ /150 EUR

FoldIt Ecol.0 Eco 1.0 Tour Secure It CLIPIT CLIPIT ﬂ ﬁ ﬁ . -

Adjustable 26" / 28" Snap It side supports g . . . > :

1590 K¢ / 59,95 EUR 1150 K¢ / 44,95 EUR 1250 K¢/ 47,95 EUR 410 K¢ /14,95 EUR 1690 K¢ / 66,95 EUR 540 K¢ /19,95 EUR
cerna medova hnéda Black Honey A. Brown

6 B211-IL-A0-7202 B211-IL-A1-7203 B211-IL-A1-7205 B211-DIL-A0-7202 B211-DIL-A1-7203 B211-DIL-A1-7205
i
¥ — . .
@ @ @ B17 Special B17 Special Short

24" - 29" 28" 020312-001 4290 K& /170 EUR 4290 K& /170 EUR

05310-001 020310-001 020313-001 17009 08010 08019

BASIC 2.0 STANDIT 2.0 STANDIT 2.0 TOPIT 2.0 CLIPIT 2.0 = = <9 - v <

TOUR TOUR ’ :

1150 K¢ / 45,95 EUR 1250 K¢ / 47,95 EUR 1890 K¢ / 74,95 EUR 1990 K¢ / 77,95 EUR 1790 K¢ / 69,95 EUR
cerna medova hnéda cerna medova hnéda

-8 B211-A1-7202 B211-A1-7203 B211-A1-7205 B211-D-A1-7202 B211-D-A1-7203 B211-D-A1-7205
e ] e D $ B17 Softened B17 Softened Short B17 Special Titanium
“ " " 3790 K¢ /150 EUR 3790 K¢ /150 EUR 6290 K¢ / 250 EUR

26" - 29 29 28"

090313-001 091225-001 091215-001 097210-001 098010-001

090312-001

090315-001 W e w
B211-PL-A0-7210 B211-DPL-A0-7210 B211-A2-7202
Flyer Flyer Short
3990 K& /160 EUR 3990 K& /160 EUR

BR@KS 10 LET zéaruka na kozend sedla ? ? g

ENGLAND
A4 Ve

KUZE N A S ED I_ A cerna medova hnéda cerna medova hnéda
B396-H-A0-7202 B396-H-A0-7203 B396-H-A0-7205 B396-D-A0-7202 B396-D-A0-7203 B396-D-A0-7205

Swift B15 Swallow Flyer Softened Flyer Carved Flyer Special

4290 K¢ /170 EUR 4790 Ké /190 EUR 3990 K¢ /160 EUR 3990 K¢ /160 EUR 4490 K¢ /180 EUR

cerna medova hnéda &erna medova hnéda Cerna medova hnéda Cerna medova hnéda

B337-H-A0-7205

4990 K¢ /200 EUR

éerna
B348-S-A0-7202



B66

3990 K¢ /160 EUR

cerna medova
B281-HS-A0-7202 B281-HS-A0-7203

CAMBIUM SEDLA

B66 Short
3990 K¢ /160 EUR

hnéda cerna medova hnéda
B281-HS-A0-7205 B281-DS-A0-7202 B281-DS-A0-7203 B281-DS-A0-7205

C13
4990 K¢ /200 EUR
145 mm 158 mm

C203-M-A0-6300 C203-W-A0-6300

C17

3290 K¢ /130 EUR

-

C13 Carved C15 C15 Carved

4990 K¢ /200 EUR 3290 K¢ /130 EUR 3290 K¢ /130 EUR
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145 mm 158 mm

C203-MC-A0-6300 C203-WCAQ0-6300 C205-A0-6300 C205-C-A0-6300

mud green orange octane Arizona Devon Yorkshire
C201-A0-6300 C201-000-A0-0401 C201-A0-6317 C201-A0-6354 Cl7FUPNA26311 C17FUPNA06310 C17FUPNA16307
C17 Carved C17 Special Organic C17 Special Recycled Nylon
3290 K¢ /130 EUR 3790 K¢ /150 EUR 3790 K¢ /150 EUR
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cerna piirodni ¢erna/méd cerna prirodni
C201-C-A0-6300 C211-A0-6001 C211-A0-6015 C211-A5-6000 C1l7FUARA06500 C17FUARA06501
C19 C19 Carved Cc67
3290 K¢ /130 EUR 3290 K¢ /130 EUR 3290 K¢ /130 EUR
C209-A0-6300 C209-C-A0-6300 SCM-67NY-A0-0000

ré

Leather Bar Tape Microfibre Bar Tape
1750 K¢ /70 EUR 890 K¢ / 35 EUR
éerna medova hnéda cerna medova hnéda
BT02000A17202 BT02000A17203 BT02000A17205 BTO03000A15202 BT03000A15203 BT03000A15205

88

Cambium Rubber Bar Tape
1130 K¢ / 45 EUR
L]
cerna hnéda natural orange octane mud green
CT03000A16100 CT03000A16105 CT03000A16108 CT03000A16116 CT03000A16117 CT03000A16154 CT03000A10401
Slender Leather Grips Plump Leather Grips
2130Kc /85 EUR 2250 K¢ /90 EUR
cerna medova hnéda Dark Tan cerna medova hnéda
BLG4LLOAQ7202 BLG4LLOAQ7203 BLG4LLOAQ7205 BLG4LLOAQ7210 BLG2LLOAQ7202 BLG2LLOAQ7203 BLG2LLOAQ7205
Ergonomic Leather Grips Ergonomic Rubber Grips
2130Kc¢ /85 EUR 1490 K¢ / 60 EUR
cerna medova hnéda
BLG7LLOAQ7202 BLG7LLOAQ7203 BLG7LLOAQ7205 CSG6LLOAO01000
Cambium Rubber Grips
1150 K¢ / 45 EUR
all black natural black/orange black/octane &ernd/copper
CSG5LLOA01000 CSG5LLOA16015 CSG5LLOA21000 CSG5LLOAS31000 CSG5LL0OA41000
SCAPE SERIE - BRASNY PRO BIKEPACKING A CYKLOTURISTIKU
Scape Seat Bag Scape Handlebar Scape Handlebar Scape Feed
Roll Compact Bag Pouch
3490 K¢ /140 EUR 3390 K¢ /135 EUR 2990 K¢ /120 EUR 1290 K¢ /50 EUR
Mud Green Black Mud Green Black Mud Green Mud Green Black
BSBO3PLA00401 BSBO3PLA00000 BHBO3PLA00401 BHBO3PLA00000 BHBO2PLA00401 BHBO04PLA00401 BHB04PLA00000
Scape Handlebar Scape Frame Scape Frame
Pouch Bag Bag Large
1790 K¢ / 70 EUR 2390 K¢ / 95 EUR 2490 K¢ /100 EUR
Mud Green Black Mud Green Black Mud Green Black
BHBO1PLA00401 BHBOIPLAO0000 BFBO1PLA00401 BFBO1PLA0O0000 BFBO3PLA00401 BFBO3PLA00000
89



Scape Full Scape Top Tube Scape Top Tube BATOHY A BRASNY PRES RAMEND

2990 K¢ /120 EUR 1390 K¢ /55 EUR 1690 K¢ / 65 EUR
Pickwick Cotton Canvas 12L

‘ - 5490 K¢ / 220 EUR

Frame bag Bag bag with bolts

Mud Green Black Mud Green Black Mud Green Black
BFB02PLA00401 BFB02PLA00000 BTTO1PLA00401 BTTO1PLAOO0OO BTTO3PLA00401 BTTO3PLAOO000
Long T 1 1 Handl r Cerna oranzova Seda tm. modra zelena forest
Scape ong 1op Scape Sadd e Scape Sadd e Scape a d eba BB022-A0-7200 BB022-A0-7249 BB022-A0-7266 BB022-A0-7267 BB02200A07232 BB022-A0-7282
tube Pocket Bag Roll Bag Case
1690 K¢ / 65 EUR 1290 K¢ /50 EUR 1290 K¢ / 50 EUR 3490 K¢ /140 EUR . ;
Pickwick Cotton Canvas 26L
. 6290 K¢ / 250 EUR
Mud Green Black Mud Green Black Mud Green Mud Green
BTT02PLA00401 BTT02PLAO0000 BSBO1PLA00401 BSBO1PLA0O000O BSB02PLA00401 BHBO5SPLA00401
cerna oranzova Seda tm. modra zelena forest
Scape Large Scape Small BB043-A0-7200 BB043-A0-7249 BB043-A0-7266 BB043-A0-7267 BB04300A07232 BB043-A0-7282
Pannier Pannier
ZSSOREUI20EUR 2890 K¢/ 1ISEUR Barbican Cotton Canvas Barbican Leather
7490 K¢ / 300 EUR 11 390 K¢ / 420 EUR
- "
. i’ .‘- \d
b *
Mud Green Black Mud Green Black
BPAOIPLAOL401 BPAOIPLAOLO0OO BPAOIPLA0S401 BPAOIPLAQOS000 -
cerna Sedd/medova cerna hnéda
BB005-A0-7200 BBO005-A0-7266 BBO015-A0-7202 BB015-A0-7205

BRASNY NA KOLD DOPLNKY

Challenge 0,5L Hoxton Trouser Strap Mud Flap
2790 K¢ /110 EUR 4490 K¢ /180 EUR 790 K¢ / 30 EUR 790 K¢ / 30 EUR
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cerna medova hnéda aged stfibrna cerna cerna medova hnéda ¢erna medova hnéda

B743600A27202 B743600A27203 B743600A27205 B743600A27210 BB00300A10003 BB00300A20000 BTR1000A17202 BTR1000A17203 BTR1000A17205 BMF1000A27202 BMF1000A27203 BMF1000A27205

Challenge Large 1,5L D-Shaped 0,75L MT21 Tool Kit Single Rain Cover Single Rain Cover FEMTO piedni FEMTO zadni

2890 K& /115 EUR 3490 K& /140 EUR S/M/L XL
1690 K¢ / 68 EUR 390 K¢ /15 EUR 390 K¢ /15 EUR 629 K¢ / 25 EUR 629 K¢ / 25 EUR

- n [ TR

cerna medova hnéda Aged cerna medova hnéda Aged d

B743700A17202 B743700A17203 B743700A17205 B743700A17210 B276700A17202 B276700A17203 B276700A17205 B276700A17210
BMT2100A17202 BRCMO000A18102 BRCLO00A18102 BLLF-A0-2001 BLLR-A0-2001
Proofide Saddle Saddle Care Kit Saddle Care Kit Bag Care Kit Bike Bag
Wax Premium kit repair
450 K¢ /18 EUR 450 K¢ /18 EUR 1290 K¢ /50 EUR 990 K¢ / 40 EUR 1290 K¢ /50 EUR

50ml
AMAO0400AOL AMA0100000 AMA0200A00 AMAO0300A00 AMAO0500A00
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E Burley

DETSKE VOZIKY

3-5 LET zaruka na ram (dle modelu)

D'Lite X Double D'Lite Single Encore X Honey Bee Honey Bee Single
24990 K¢ / 999 EUR 22990 K¢ / 919 EUR 19 990 K¢ / 799 EUR 14 990 K¢ / 599 EUR 11990 K¢ / 479 EUR
modra modra tyrkysova Cervena zluta
938101 938102 937101 949209 946208
1-Wheel Stroller Kit 2-Wheel Stroller Kit Jogger Kit Ski Kit 16+ Wheel Kit
2290 K¢/ 89 EUR 2490 K¢ /99 EUR 3790 K¢ /149 EUR 7490 K¢ / 299 EUR 4990 K¢ /199 EUR
- =
éé 0.0
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single double
960047 960140 960137 960138 960223 160082
Baby Snuggler Bunting Bag Handlebar Console Floor Mat
2990 K¢ /119 EUR 2490 K¢ /99 EUR 1190 K¢ / 47 EUR 1190 K¢ / 47 EUR
single
960158 960206 960133 960143
Trailer Storage Bag Storage Cover nahradni upinaci dil vlajecka na vozik
1790 K¢ / 69 EUR 1990 K¢ / 79 EUR 790 K¢ /29 EUR 760 K¢ / 29 EUR
~
960116 960009
960200 4015410
NAKLADNI vOziKy
Flatbed Nomad Travoy Coho XC Pannier Set
11990 K¢ / 479 EUR 13990 K¢ / 559 EUR 11990 K¢ / 479 EUR 15990 K¢ / 639 EUR 2490 K¢ /99 EUR
gralga. st
941202 945203 951304 935102 960126
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Dry Bag Nomad Coho Coho 16+ Travoy Rain Cover
Cargo Rack Pannier Rack Wheel Kit
2290 K¢/ 89 EUR 2690 K¢ /106 EUR 1490 K¢ / 59 EUR 2490 K¢ / 99 EUR 1390 K¢ /55 EUR
(1) <A
960127 4329601 960128 960129 960235
nahradni upinaci Transit Transit Upper Lower
dil pro Travoy Messenger Bag Backpack Market Bag Market Bag
890 K¢ / 35 EUR 3290 K¢ /129 EUR 4290 K¢ /169 EUR 2790 K¢ /109 EUR 2990 K¢ /119 EUR
960230 960231 960232 960233 960234
Universal
Bag Clips
490 K¢ /19 EUR
960090
r
Tail Wagon Bark Ranger Bark Pet Bed Pet Bed
Ranger XL Standard XL
15990 K¢ / 639 EUR 18 990 K¢ / 759 EUR 20990 K¢ / 839 EUR 1790 K¢/ 69 EUR 2290 K¢/ 89 EUR
4 ol
947105 947106 947107 960270 960271
Pet Trailer Pouch Bark Ranger Bag Bark Ranger Bark Ranger Bark Ranger
Rain Cover, Standard  Rain Cover, XL Kickstand
1390 K¢ /55 EUR 1790 K¢/ 69 EUR 1140 K¢ / 45 EUR 1390 K¢ / 55 EUR 760 K¢ / 29 EUR
Standard XL
960236 960237 960238 960239 960272 960273
Thru Axle Coho Coho Coho Nutted
Thru Axle 5mm Skewer Axle Adapter
1490 K¢ /59 EUR 1790 K¢ / 69 EUR 1490 K¢ /59 EUR 790 K¢/ 30 EUR
s
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960240 960250 960260 960217
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MINOURN

LW CS-500 BH-95X 22-35 mm VC-100 ,LE CORDE“
190 K& / 7,50 EUR 390 K& /15,50 EUR 190 K& / 7,50 EUR 590 K& / 23 EUR
' | )} ©
o = -—)
222/254/286mm 27,2/318/350 mm 22-29 mm 28-35 mm
339-3060-01 339-3070-01 339-2010-01 339-1354-00 339-3330-00 339-3331-00
SGS-400 SWG-400
450 K& /18 EUR 500 K& / 20 EUR
222/254/286mm 27,2/31,8/350 mm 22-28mm  28-35 mm
339-3240-01 339-3241-01 339-1992-01  339-1993-01
Dodavame na objednavku
NABENDYNAMO
Ve
SON 28 SON 28 SON 28 SON 28
V-brzdy disc 12 mm 15 mm
6790 K& / 269 EUR 7290 K& / 289 EUR 7990 K& / 319 EUR 8490 K&/ 339 EUR
R
i ]
.
rtizné barvy razné barvy razné barvy rtizné barvy
SONdelux SONdelux SONdelux 12 mm SON XS
V-brzdy Center-Lock Center-Lock Classic
6 790 K& / 269 EUR 7290 K&/ 289 EUR 7990 K& / 319 EUR 6290 K& / 249 EUR
@ s’, y
Coy ) e
.- _ B®
rtzné barvy rizné barvy rizné barvy

PREDNI SVETLA

ZADNI SVETLA

S(ORTLIEB

Edelux II Edelux II DC Edelux na nosic na sedlovku na blatnik
LED 6-75V DC170 LED
4290 K¢ /169 EUR 4490 K¢ /179 EUR 4990 K¢ /199 EUR 1690 K¢/ 64 EUR 1990 K¢/ 79 EUR 2290 K¢/ 89 EUR
’_I = N |
rizné barvy rtizné barvy rtizné barvy rtizné barvy rizné barvy rizné barvy

' | KEEP DRY WHAT

8 YOU LOVE.




BRWKS

18 ENGLAND 56

KoZena legenda z Anglie
Od roku 1866

Kozena sedla Brooks

Nadcasova a pfirozen¢ pohodlna

10 let zaruky
Rucni vyroba




