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BUDOME ZODPOVEDNI

Mily ¢tenafi,

vitam té v novém vydani magazinu VENKU, ve kterém se spole¢né ponofime do svéta
cykloturistiky, bikepackingu, outdooru, ¢i dokonce dojizdéni do prace na kole. Nebudeme
zdaleka jen sledovat kilometrové znacky na silnicich a stezkach, ale zamyslime se také
nad tim, jak naSe aktivity ovliviiuji jednak nas a pak také nasi planetu.

Pro mé je cyklistika nejen sport, ale skute¢ny zptsob Zivota. V dnesni dobé, kdy kon-
zumni piistup pronika do kazdé sféry byti, mi na mysli vyvstavaji otazky: Jak travime
svij volny ¢as? Je to dlouhodobé udrzitelné? Jakym zpusobem si vybirdme své vybaveni?
NeubliZzujeme tim Zivotnimu prostfedi, a v disledku toho i nasim détem?

Pii pofizovani vybavy se proto zaméruji na kvality, Zivotnost a opravitelnost spise nez
na pomijivou radost z ,vyhodnych” nakupt a levnych produktd. Rad recykluji, opravuiji...
a véci vyhazuji, azZ kdyz neni zbyti. Nase koni¢ky by mély byt spojeny s odpovédnosti.
Kazdy metr na kole by mél byt nejen dobrodruZstvim, ale i projevem ohleduplnosti k pfi-
rodé. Mame pfilezitost zpomalit, vydat se po cestach méné frekventovanych a pfemyslet
nad tim, jak mizeme svym zpUisobem Zivota pfispét k udrzitelnéj$imu svétu. V magazinu

najdete ¢lanek o tom, jak se k této problematice postavili v Ortliebu.
Nahlédnéme do kouzla venkovnich aktivit, ale pfipominejme si také, ze kazdé
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MOZAIKA ZAJIMAVOSTI

Novy svétak: 1256 km za 24 hodin!

Dokazete si piedstavit, Ze byste za pou-
hopouhych 24 hodin ujeli na svém kole
1256 km, tedy Ze byste v prameéru jeli
rychlosti 52,3 km/h, a to po cely den?
Na konci ¢ervna 2023 se to podafilo
mladému némeckému cyklistovi Rube-
novi Schiitzemu, ktery vSak nesedél
na klasickém silni¢nim kole, ale v pfis-
né aerodynamickém velomobilu.

Na testovaci draze ATC v Aldenho-
venu na zapadé Némecka se setkalo
9 jezdcq, ktefi se chtéli pokusit pieko-
nat 4 svétové rekordy. Jednalo se o 6h,
12h a 24h rekordy v kategorii velomobi-
1a a 6h rekord v kategorii leZatych kol
bez kapotaze. Jména lidi, ktefi se této
akce ucastnili, sice fanousktm bézné
cyklistiky mnoho nefeknou, ale v leho-
kolové komunité jsou znadm4, a tak
slibovala, Ze se dockame zajimavych
vysledk.

Hlavnim organizatorem celé akce

byl Holger Seidel, ktery si na letosek
stanovil ambiciézni cil: pfekonat

14 let stary 24h rekord Christiana
Ascheberga, ktery €¢inil 1219 km.

A to na uzavieném okruhu a Spickovém
asfaltu. A protoZe zajistit podobny
okruh a vSe zorganizovat je finan¢né

a ¢asoveé dosti naro¢né, pozval k ucéasti
i dalsi jezdce, ktefi by mohli vyuzit
pfipravenych podminek. Po dlouhych
24 hodinach bylo jasné, Ze Ctyfi své-
tové rekordy padly. Postarali se o né
Matthias Koénig se svym velomobilem
Snoek, ktery stanovil novy 6h svétovy
rekord s délkou 388,2 km a primeérnou
rychlosti 64,7 km/h. Melchior Poppe
zvladl zlomit 12h rekord pro lehokolo
bez kapotaze, pficemz ujel 463 km.

Po cesté také piekonal 6hodinovy
svétovy rekord a posunul jej na hodnotu
255,6 km. Jeho strojem bylo nizozemské
lehokolo M5 CarbonHighRacer.

Foto: Jorg Basler / Droplimits.de

Rubenovi se nakonec podafilo piekonat
14 let stary svétovy rekord o 30 km

a za 24 hodin ujel neuvéfitelnych

1256 km s priimérem 52,3 km/h.

Holger sice svétovy rekord také pfe-
konal, ale na Rubena nestac¢il, a tudiz

v tabulkach zapsan nebude.

I pfesto, Ze celd akce byla pozna-
mendna velmi Skaredym poc¢asim
amnohdy i silnym destém, tfem jezd-
cim se nakonec podafilo pfekonat ¢tyfti
ultra maraténské rekordy dle pravidel
WUCA (World Ultracycling Association).
Dalsi podobnou akci planuji zorganizo-
vat v roce 2025.

Podrobny ¢lanek

a fotogalerii

z akce najdete na
www.VENKU.online

Na SPEZI se fantazii meze nekladou

Uz vice nez ¢tvrtstoleti se na konci dub-
na sjizdi nadSenci netradi¢nich forem
cyklistiky do Némecka, aby navstivili
veletrh Spezialradmesse. Nemusite si
vSak pamatovat toto krkolomné jméno
a staci si do hlavy ulozit vSeobecné
pouzivané kratké oznaceni SPEZI. Vy-
stava se kona na jihu zemé ve vesnici
Lauchringen a vloni na ni vystavovalo
80 vystavovatel(, coz pfilakalo pies
6000 navstévnikd. A rozhodné se méli
na co divat. V byvalé textilni tovarné
se to jen hem?Zilo nejriiznéjsimi leZaty-
mi koly, tfikolkami, velomobily, skla-
dacimi koly i obrovskym mnozstvim
cargo bikd. Jen tézko byste na veletrhu
hledali klasicky bicykl, a i mezi témi
méné obvyklymi typy se objevovaly
jak konstrukce bézné, tak designy

inovativni, aZ po blaznivé kreace cyklis-
tickych vizionai. Kromé zkoumani

a obdivovani vSak bylo mozné vétSinu
kol také otestovat. Nejjednodussi to bylo
na 700 metr dlouhém okruhu, ktery

se kroutil jak mezi byvalymi vyrobnimi
halami, tak i vystavni halou samotnou.
Druhou moznosti bylo uplné opustit
aredl textilky a vyrazit na jeden a piil
kilometru dlouhy testovaci ,okruh”, kte-
ry zahrnoval prudké stoupani na blizky
kopec a nasledné se cyklisté vraceli

po stejné cesté vysokymi rychlostmi
zpét. K tomu vSemu si pfidejte krasné
okoli, vyborné pocasi, nespocet stankt

s obcerstvenim a sobotni party s Zivou
hudbou, a mate pfed sebou akci, ktera
je nabita zazitky a na kterou se vyplati
vyrazit, i kdyZ je to tfeba 1000 kilometra
daleko. V roce 2024 se navic ocekava
vyrazné vétsi mnozstvi vystavovatell

i kol na testovani, takZe bude opét

0 zabavu postarano.

Video z akce najdete na -
www.youtube.com/@recumbentnews



Via Francigena 2023

foto: Ales Zemanek

-

gt s ) —? VTSR
".“!‘, el ,,__.4.,__4' = l‘;-\-'- ,.’.;_*1 L
A £ v Pt G INLRe T

Via Francigena je nejstarsi poutni
cestou Evropy. Zac¢ina v anglickém
Canterbury a pfes Francii a Svycarsko
vede do Rima. Tato trasa ma zhruba

1700 km a dtkladné ji popsal kolem
roku 990 arcibiskup Sigeric pravé
z Canterbury.

Pied lety jsme tuto poutni stezku
objevili v podstaté nahodou. Je ve stinu
znameéjsich stezek, pfedevsim té
do Santiaga. Na rozdil od ,Camina”“ je
vSak nesrovnatelné méné frekvento-
vana a snad kromé ¢asti vedouci pies
Toskansko také téméf bez jakékoliv
infrastruktury. A to se nam libilo.

Proto jsme v kvétnu roku 2022
minimalisticky sbalili to nejnutné;jsi,
pfihodili k tomu tfi naSe déti ve véku
4,7 al0 let a vyrazili na vlak do Flo-
rencie. O tomto putovani jste se mohli
docist v magazinu VENKU 2023.

A jelikoz se nam tento zpasob spo-
le¢ného cestovani zalibil, rozhodli jsme

Celé putovani
2023 najdete ;uE
ve fotografiich na
www.VENKU.online
/francigena-2023

se pro naprosto stejny scénar,

az na to, Ze nasi pout zahajime

v anglickém Canterbury a cil si zvolime
az v pribéhu cesty. Nechtéli jsme vSak
slevit z nasSich zdasad, a to, Ze vychazime
z naseho domu pésky na vlakové nadra-
Zi a na misto zacatku putovani mifime
vlakem. CoZ neni uplné jednoducha
logisticka uloha. Uhersky Brod, Bieclav,
Viden, Pafiz, Londyn, Canterbury.

A jelikoz jsme vyrazeli 1. Cervence,
prvni den turistické top sezény, ne vzdy
na sebe vlaky idealné navazovaly, takze
na startu nasi pouti v Canterbury jsme
stali az paty den po zamceni nasich
domovnich dvefi.

Silné a presto malé: Nova generace kompaktniho elektrokola TERN HSD

Tern na podzim pfedstavil novou
generaci svého kompaktniho elektro-
kola HSD. Novy model zachovava
kompaktni rozméry a praktické vlast-
nosti svych predchtdct, ale pfinasi

i dalsi vylepseni, véetné silnéjsiho
ramu, vykonnéjsiho motoru Bosch
Performance a inovativniho Bosch
Smart System pro propojeni s chytrym
telefonem jezdce.

T

Ci

HSD se nyni pysni celkovou maxi-
malni hmotnosti 180 kg a uveze jezdce
az do 120 kg. Modely HSD jsou navrZeny
s ohledem na bezpeénost, prochazeji
peclivym testovanim a spliuji némecké
normy pro nakladni kola. Vy$si model
HSD S00 s femenovym pohonem
a nabojovou prevodovkou Enviolo
je jiz dostupny v Ceské republice.

HSD
noveé generace




Bikepacking v nové barvé spinavého pisku

Ortlieb pfichazi na trh s novou barev-
nou variantou témeér celé své kolekce
bikepackingovych brasen. Nové brasny
némecké znacky v zemité barvé Dark
Sand jsou vyrobeny ze stejného vodéo-
dolného nylonového materialu, ktery se
osvédcil jako odolna a prakticka volba,

at uz vas cesta zavede kamkoli.

Dark Sand je vyrazem respektu
k pfirodé a dokonalym spole¢nikem
pro kazdého cyKklistuy, ktery touzi po
harmonii mezi dobrodruzstvim a kra-
sou pfirodniho prostfedi. Nova barva
je trvalou nabidkou pro téméf cely

sortiment v bikepackingu a pfipojuje
se ke klasické ¢erné a limitované edici
hoicicové barvy. V akci jsme nové bras-
ny mohli spatfit v ostrém testu Jonase
Deichmanna na Trans America Twice.

Video
Trans America Twice

Multifunkcni vodotésna cestovni taska a batoh 2vl

At uz se jedna o vikendovy vylet, kratké
dobrodruzstvi, nebo vétsi cestu, brasna
ORTLIEB Duffle RC je navrzena tak, aby
zvladla vsechny vyzvy. Tato prakticka
cestovni taska je vyrobena z tkaniny
extrémné odolné proti odéru a roztrzeni,
takZe je vhodnym spole¢nikem i v téch

Polstrované ramenni popruhy
jsou nejen vysoce praktické, ale také
odnimatelné. Brasnu pfes rameno
muzete diky nim snadno pfeménit na
batoh, kdyZ potiebujete pfekonat delsi
vzdalenosti. Pfipadné miiZete brasnu

pohodlné nosit v ruce, pokud spéchate.

Multifunkéni tchyty ,Daisy Chains”
na horni a spodni strané brasny
umoznuji bezpe¢né upevnéni dalsiho
vybaveni, takzZe si s sebou miizete vzit
vSe, co potfebujete.

Outdoorova taska ORTLIEB Duffle
RC je diky své vodotésnosti idealni
na trekking, cestovani, expedice, a do-
konce i na vylety lodi. Rolovaci uzavér
eliminuje potfebu zipu, udrzuje vase
vybaveni v bezpeéi a suchu a zaroven
poskytuje rychly pfistup do vnitiku
brasny.

At uz ji budete nosit v ruce, nebo
na zadech, tahle vSestranna sportovni

a cestovni taska uspokoji vase potfeby
v kazdé situaci. Vyrabi se udrzitelnym
zpusobem v Némecku a je pfipravena
na kazdé dobrodruzstvi — na tuto tasku
se totiZ mtZete vzdy spolehnout!

K dispozici je ve dvou velikostech

(49 a 89 1itrt) a tfech barvach: cernj,
olivova a koralova.

179cm 166 cm

|

i

Klasika s novym designem: BROOKS C17 Carved

Dlouhodobé nejoblibenéjsi sedlo BROOKS fady Cam-
bium C17 Carved dostalo do roku 2024 nové barviéky:
orange, octane, mud green a brown.

Toto sedlo ,s dirou” (carved) je navrzené pro od-
lehceni tlaku v sedacich partiich. V této vyfezavané
verzi je velmi vhodné pro jezdce, ktefi se snazi snizit
je pro bikepacking, dojizdéni do prace, gravel, cyklo-
turistiku i ultravytrvalostni cyklistické akce.

Sedla BROOKS Cambium jsou vyrobena z vulkani-
zovaného pfirodniho kaucuku, ktery je pfi jizdé pruz-
ny, snizuje otfesy a vibrace a nabizi jezdci lepsi pocit
z jizdy nez tradi¢ni pénova nebo gelova sedla. Tato
konstrukce sedla Cambium napodobuje konstrukci
koZeného sedla, a proto nabizi podobné ,houpaci”
pohodli. Sedlo Cambium je také bezudrzbové, coz
znamena, Ze nemusite upravovat napnuti sedla.
Stejné tak pouzity material neovlivni zadny dést.

Vse bezpecné na ocich

Némecka znacka RACKTIME, ktera patfi do jedné
party s legendarnim vyrobcem neznicitelnych nosici
TUBUS, prichazi s inovativnim bikepackingovym
nosi¢em. Netradi¢ni umisténi na hlavové trubce dava
moznost umistit naklad na fiditka bez obav,

Ze se utrhne nebo klesne az na pfedni kolo.

Snadna montaZ a nizka hmotnost (185 g) umoziuje
navysit kapacitu vasi bagaze, aniz byste vyrazné
zvySovali hmotnost kola. Nosi¢ RACKTIME ViewIT
se snadno pfipevni na trubku fiditek a béhem oka-
mziku je pfipraven k pouziti. I kdyz se jeho velikost
zda byt nenapadn3, tento nosi¢ unese az 5 kg — ideal-
ni pro pfepravu spacaku, pfikryvek nebo jinych zava-
zadel, ktera chcete mit béhem cesty pod dohledem.
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Marek Balicki

pracovnich uvazki najed-
nou v zachranaiském
odvétvi, a pritom velky sen
0 poznani svéta. A tak se
stalo nevyhnutelné. Padly
vypovédi, nasledoval prodej
majetku a investice
do cestovatelského vybave-
ni. No jo, ale jak to cestovani
pojmout? Pésky je to moc pomalé, sto-
pem zavislé na druhych, nééim, co ma
motor, zase drahé, hlavné pii pfeprave
mezi kontinenty. A s kolem pfece jen
tak nemuzu v pripadé potieby stopovat
nebo jezdit vlakem. Az mi kamaradka
fekla o projektu Skladackovy extrém
v podani Miry Slégla.

Ze zacatku jsem byl trochu na rozpa-
cich - vyrazit do svéta na skladacim
kole... Jenze pak mi panové z Azubu vy-
svétlili, Ze jejich Tern Eclipse tour neni
jen tak néjaka skladacka z dob minu-
lych. 24palcova kola, 18 rychlosti, rychle
nastavitelny predstavec, skvélé kozené
sedlo Brooks, které se hezky vytvaruje

a pak dokonale sedi. Vykonné svétlo
nabijené dynamem z pfedniho kola
pomahalo v dobé, kdy jsem nestihl dojet
za denniho svétla, vice nez dobfe. Pneu
osvédcené Schwalbe Big Ben. A pum-
picka na kolo chytfe zakomponovana
do sedlovky je vychytanou tfe$ni¢kou
na pomyslném dortu. K tomu véemu
tym z Azub bike osazel kolo brasna-

mi Ortlieb. Od té doby na tuto znacku
nedam dopustit!

Prvni zkusSebni jizda byla lehce
vratka, protoze posez je oproti klasic-
kym bicykltm vice vzpfimeny, cozZ se
¢asem ukazalo jako neskutecna vyhoda,
protoZe ani po dlouhych jizdach mé
nebolela pateft, a to uz se na cesté kolem
svéta pocita!

Vybaveni na par let a do vSech
ro¢nich obdobi zabralo dost mista a cel-
kové 1ze hovofit o jizdé velmi na tézko.
36 kg bagaZe uz je opravdu dost, a neni
divuy, Ze po cesté jsem par véci vylozil.
Samotné skladaci kolo i s drzaky na
brasny vazilo 18 kg. Moje vaha téla
se ze 72 kg upravila po par tydnech
na 60 kg. Svéte div se, ale Tern si s touto
vahou poradil bez probléma véetné
sjezdu a nezpevnénych terénd.

A jak svou cestu pojmenovat?
Zachranaistvi mne provazi od krouzku
prvni pomoci na zakladni skole. Jde
spiSe o Zivotni styl nezZ o profesi. A tak
vznikl napad, navstévovat své kolegy
zachranare a hasice po celém svétg,
zkoumat, jaka maji vozidla, vybaveni,
vzdélavaci systém a podobné. Pfi tom
vSem s nimi vymeénuji zachranaiské

nasivky, které pak shromazd'uji
na triéku. A tak vznikl projekt
Zachranar na cestach.

Start z Evropy

Byl konec kvétna, odjezd jsem posunul
z divodli Umrti oblibené prababicky,
ktera se rozhodla davat na mé pozor
pékné svrchu. A Ze se mnou méla dost
prace! Nicméné bylo potfeba slapnout
rychle do pedald, protoZe nejvétsim
nepfitelem byl &as. Viza do franu

a Turkmenistanu byla totiz pevné
stanovena na datum. Tureckem jsem
projizdél béhem cCervna a teploty byly
tak extrémné vysoké, Ze ani opalovaci
krém nemeél Sanci vsadknout se do kiize.

Gruzie a Arménie
Pfi cesté Gruzii jsem za méstem Batumi
k mému prekvapeni vyfasoval policejni
eskortu. Vozidlo s majaky mé pronasle-
dovalo rychlosti 20 km/h dlouhé hodi-
ny. Hlidky si mé pfedavaly na hranicich
mést jako Stafetu. A davod? Udajné
pro mou bezpecnost, ale na dalsi dny
jim uz jejich péce nevydrzela

Po navstévé prekrasné zelenych hor
a vesni¢ky Usguli, jeZ je pro svou krasu
zapsana v Seznamu UNESCO, mifim
do Arménie mrknout se na klaster Tatev
anebo skalni méstec¢ko pobliz Nahorni-
ho Karabachu.

Iran

Vysoké teploty, politicky rezim vici
zapadu nevlidny, kultura a nabozenstvi
zakazujici, abych mél na sobé jen cykli-
stické kratasy. Na druhou stranu nesku-
te¢né mili lidé, ochotni Vam pomoct,
nabidnout horky ¢aj nebo pfespani.
Zadosti o spoleéné foto na ulici jsou
zcela bézna véc. KdyZ u nékoho pfijmu
pozvani na pfespani, nasleduje pfedani
kontaktu na dalsi rodinné pfislusniky
po cesté a byt v franu sam, to je vlastné
docela obtiZné. Pfal jsem si zdolat i nej-
vy$si horu franu - Damavand (5610 m).
Kdyz se na Upati hory ptam, jak se na
vrchol dostat, mam neskutecéné Stésti.
Za hodinu odchazi mezinarodni vypra-
va horolezcti a par osob nedorazilo,

a tak je mi nabidnuta uc¢ast — navic zce-
la zdarma, pokud mam potfebné vyba-
veni. A pfesné proto s sebou taham tolik
véci, vytahuji koZené boty, nejteplejsi
obleceni, na tenké rukavice nasazuji
hrubé pletené ponozky a nasledujici
dny spole¢né opravdu zdolame vrchol!
Tohle bylo jak z pohadky.

Turkmenistan
Tajuplna a kontroverzni zemé pod
nadvladou jediného ¢lovéka. Vizum

Marek Balicki
alias
Zachranar na cestach

Od kvétna 2017, kdy se svym kolem
vyrazil z nasi krasné ceské zemé,
navstivil celou fadu zachranaf-
skych a hasiéskych stanic,

ze kterych ma nespocet poznatka

i fotek, které se snazi dale Sifit
mezi ostatni (nejen) zachranare.
Filipiny maji pfes 7 100 ostrovd,

a tak zacal premyslet, jak se mezi
ostrovy prepravovat. Od kayaku
pfes rizna podobna plavidla dosel
k napadu pofidit si lod. Pfi shanéni
lodi mu nabidli, jestli si pomoci
mistniho truhlafe nechce radsi
postavit lod svoji, a tak se také
stalo, a to i pfes mnoho naslednych
komplikaci. Za 4 mésice lod dokon-
¢ili a Marek zacal sbirat zkuSenosti
na mori v okoli ostrova Cebu, kde
toho ¢asu pracoval jako instruktor
freedivingu. Pomyslnou te¢kou za
pobytem v této zemi byla nékolika-
tydenni plavba s lodi pfes Filipiny.
Nasledovalo 15 mésict Zivota

v dodavce na Novém Zélandu.

Poté se pfesunul do Australie, kde
dobrovolni¢il po ni¢ivych pozarech.
Skladaci kolo vymeénil za méstsky
skutr, na kterém projel Australii,
dokud jej nezastavila opatfeni proti
pandemii.

Po navratu do CR si postavil obyt-
nou dodavku, ve které trvale Zije,
tedy s nékolikamési¢ni epizodou,
kdy pobyval ve Svédsku a vysazel
zde témér 90 000 stromt. V prosin-
ci 2022 odletél do Kolumbie, pofidil
si motorku a projel na ni 22 000 km
Jizni Amerikou.



Kompletni vybaveni na cestu, kromé oranzZovo-cerného batohu, ve kterém jsou pomticky na freediving na Filipiny

mam pouze tranzitni do Kazachstanu
ana5 dna!"! Tohle bez pomoci neptjde.
Navic pfes tuto zemi jedu z jasného
divodu. Navstivit tzv. Branu do pekel
u mista zvaného Darvaza. Toto misto
lezi uprostfed Turkmenistanu v pousti.
Abych vse stihl, pfibliZim se no¢nim
vlakem, ktery mé ve tmé vysadi mezi
dunami. Zde nastava problém. Velmi
tézka skladacka se v sypkém pisku
neda ani tlaéit, k cili je to asi 3 km. Kolo
tedy zakopavam v dunach, beru pouze
batoh s nejcennéjsim vybavenim a za
svitu ¢elovky kra¢im mezi Skorpiony
vstfic rudé zafi za dunami. Ohniva
dira, Slehajici plameny do tmy, horky

vzduch... Neskuteény zazitek!

Kyrgyzstan a Kazachstan
Kyrgyzstan pro mé byl pfijemnym
piekvapenim. Minimalni provoz,
krasna priroda mezi kopci, mili lidé

a kolem spousta koni. Jezero Issyk-kul
se mnohokrat proménilo v mou osobni
koupelnuy, na plazi jsem si postavil stan,
rozdélal ohen a pozoroval hvézdy.

A kdyZz mé v horach na cesté do nej-
vyssiho sedla mé cesty zastihla boufe,
mohl jsem pfespat u mistni rodiny spo-
leéné v jurté. Uplné jina mentalita lidi,
ktefi a¢ nemajetni, jsou ochotni pomoct
a podélit se o to malo, co maji,

Vesnice Ushguli v horach Gruzie je zapsana na Seznamu UNESCO

iscizincem.

Kazachstan je obrovska zemé, ktera
v roce 2017 hostila ve mésté Astana své-
tovou vystavu EXPO. Trocha civilizace
béhem cesty pfisla vhod.

Rusko

Tésil jsem se zejména na jezero Bajkal.
Po pfijezdu do mésta Irkutsk jsem
navstivil opét hasi¢skou stanici. Zde se
meé ale vyjimecéné ujala tiskova mluvéi
hasici a diky mé neznalosti ruského
jazyka jsem omylem souhlasil s rozho-
vorem. Pozdéji se ukazalo, Ze s rozhovo-
rem pro mistni statni televizi. Nicméné,
diky pfitomnosti televize mé vzali na
exkurzi do nejvétsi zachranarské skoly
pro potapéce v Rusku. Na misto, kam
bych se jako béZny cizinec rozhodné
nepodival. Jesté ten vecer o mné bézela
4minutova reportaz v televizi.

Mongolsko

Sen byl jasny: navstivit poust Gobi.

Po zkus$enosti z Turkmenistanu jsem
kolo tentokrat ponechal na ubytovani
anechal se zavézt a vysadit v dunach.
Pak jsem se vyskrabal na jednu z vyso-
kych dun a postavil si zde stan s cilem
pfespat. Ukotvit stan na pohybujici se
duné neni pro Cechy, mistry v improvi-
zaci, Zadny problém, a mohl jsem

tak zazit nejuzasnéjsi hvézdnou oblohu,
jakou jsem ve svém Zzivoté viibec kdy vi-
dél. Ale jesté ted nachazim zrnka pisku
ve svém vybaveni. KdyZ jsem odjizdél

z Ulanbatary, nejchladnéjsiho

hlavniho mésta na svété, teplomér
ukazoval -9 °C. Byl ¢as se pfesunout do
Vladivostoku a dél do Jizni Koreje. Pfi
této prilezitosti jsem vyuzil i legendarni
vlak Transsibifské magistraly. Pravda,
néktefi cestujici byli lehce nervézni

ze sloZeného kola nad jejich hlavami,
ale vSe nakonec dobfe dopadlo.

Jizni Korea

Cyklostezkovy r3j! Cela zemé je protka-
na hustou siti cest pro cyklisty, Cisté
toalety a nerusena jizda dava moznost
dosyta si vychutnat tuto zemi. Objedna-
vani jidla byla sice ruska ruleta,

ale nastésti veskeré pokrmy podavané
v mnoha misti¢kach a talifcich jsem
vzdy s chuti spofadal. A také jsem se

v této zemi naucil mit rad ostré jidlo.

Japonsko

Hned po pfiletu na maly ostrov, kde je
jen letiSté, jsem zjistil, Ze jsem v pasti.
Z letisté vedl most, ale se zakazem pro
pési a cyklisty. A na pfepravu jsem po-
tfeboval specialni obal, ktery jsem vSak
samoziejmé nemeél, tudiz mé odmitli
vzit do autobusu, vlakuy, lodi i taxi.

Po nékolika hodinach feSeni tohoto
problému padla tma, a ja se zoufale

Ikonicka hora Fuji, Japonsko

Kyrgyzstan je prekrdsnd zemeé, ve které jsem si cyklistiku na sklddacce uZzil nejvice

odhodlal 3 km dlouhy most projet.
Bohuzel, béhem dne uz o mné vsSichni
védéli, a tak jsem narazil na letistni
ochranku, kterd mé méla doprovodit
do hotelu na letisti.

JelikoZ jsem nechtél platit drahy

hotel a ochranka byla neoblomng, zaé¢al
jsem jim ujizdét. To neéekali. Rozebéhli
se za mnou, ale pak si vzpomnéli,

Ze maji auto. Po vzoru z videoher mého
mladi jsem nasledné zacal kli¢ckovat

v protisméru mezi auty a ochrance jsem




ujel a schoval se do kfovi. Nasledné
jsem uz jen pozoroval krouzici policejni
vozy. Do rana jsem zistal v kiovi, rdno
dojel na vlak, kolo zabalil do plachty
pro stan, prohlasil to za specialni obal
na bicykl a opustil ostrov. Japonsko je
specifickd zemé se spoustou pravidel,
ale také zde Ziji srde¢ni lidé, jak jsem se
pozdéji pfesvédcil

Filipiny

Putovani jsem na dobu jednoho roku
omezil na Filipiny, kde jsem skladaci
kolo pouzival kazdy den, a béhem stav-
by mé tradi¢ni filipinské lodi na ném
navozil vétSinu materialu.

Tern Eclipse je neskuteény drzak,
skvélé kolo z pofadnych materiala
a vyborného zpracovani. Dostal jsem
od néj vse, co jsem potfeboval — fle-
xibilitu, skladnost, pohodli i komfort.
Primeérny denni najezd byl asi 70 km,
maximalni kolem 120 km béhem jedno-
ho dne.

Neni skladacka jako skladacka,
ale co Vam budu povidat, pfesvédcte se
nejlépe sami, véfim, Ze nebude zklama-
ni — stejné jako ja.

Navstéva jednoho z mnoha chramu v Japonsku

Mapa cesty z Evropy az na Novy Zéland, vse s kolem Tern

Docasna cilova destinace na Filipindch, kde sklddacka byla nedilnou soucdsti mého kazdodenniho
Zivota a podilela se na stavbé mé lodi transportem materialu

Skladaci 26" kolo TERN Eclipse
od 31990 K¢ /1299 EUR

Kozené sedlo BROOKS B17
3790 K¢ /150 EUR

Riditkova reflexni brasna
ORTLIEB Ultimate High-Vis (6,5 litru)
3090 K¢ /125 EUR
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. mana rozdavam a pov1dat mize ]ak _'“"

Ilan Shaw o sobé tvrdi,

Ze je drsnak, resp. ,badass”

‘' navolné noze. Jako cyklo-
- kuryr uz pracoval v deseti

meéstech po celém svété

o nakladnich kolech, tak o bikepac-
kingu, méstské cyklistice ¢i sedlech - -
BROOKS. ST

- =

‘Kdy?z ti feknu dvé slova ,nakladni kolo",

co pro tebe znamenaji?
Uzitecnost a zdbava.

Kdy jsi zacal pracovat jako kuryr

na kole a pro¢ té takova prace bavi?
-Bylo to v roce 2012 v kanadském Van-
couveru. Kdyz mi bylo dvacet a vic, byl

~to muj zptisob, jak cestovat po svéte, -

vydélavat si penize na kole a detailné
prozkoumavat rizna mésta. Vnimat

‘rytmus jejich kazdodenniho zwota .
~ . ‘amitsvobodu J_yolby'vlast

= .-vﬂ ...;r" .

a.Pthbti?"l nic "Cgsm I@poplsujl ]ako'

-?'é'rﬁ'znﬁh niésm;h‘a'zemicm_ SERES

PracoVE\’l-]seil alespon,}edél’m

. jako kuryr v deseti raznych mestech
po celém svété. Ve Vancouveni, Toron-.
tu, Montrealu, Bostonu, New Yorku, San

Franciscu, Mexico City, Sydney, Milang,
-Kodani. -

-

Bylo snadné ziskat tu praci?

Dost zalezi na okolnostech. Na zacatku
jsem musel pfedstirat hodné mistnich

znalosti a zkuSenosti, protoze jsem byl

na daném misté povétSinou uplné novy.

7

Maly zivotopis

Jméno: Allan Shaw

Rok narozeni: 1989

Bydlisté: Kodan

Vzdélani: Fotografie

Profese: Drsnidk na volné noze
Konicky: Uméni, fotografovani, jidlo

Ales mnohaletymi zkuSenostmi a dob-
rymi znamymi je to dnes jednodussi.

«.Co za]mra\‘rého jSl uz dorucoval"
;-, _{eehno od-opic¢i-krve a lvich bobkl

az ‘po.repliky v1k1ngskych $titd, panen-
ky barble a mlllp‘nove seky Nekteze
doj

Proé pouzivas tak specifickékolo == Rl
namisto daleko béznéjsich long,Johnu e e
nebo long taila? - : {-'Q.'_ -1
Omnlum cargo je podle mého nazoru SR

sich a také cenové nejdostupnéjsich-
kvalitnich nakladnich kol na trhu. Fun-
guje jako kazdodenni kolo, vikendovy
adventure bajk, ale i jako tézky,



Premyslel jsi nékdy o elektropohonu?
Nikdy jsem motor nepouzival a pro na-
prostou vétsinu prace, kterou délam,
to neni nutné. Kodan je rovinata,

a v kopcovatych méstech ted nepra-
cuji, takZe si mohu dovolit toho vézt
méné, coz ve vysledku znamen3, Ze je
to vSechno zvladnutelné i bez motoru.
Navic stoupani jsou vyzvou a ¢asto
icilem cesty.

Na svém kole mas sedlo BROOKS
Cambium. Pro¢ mu davas prednost pred
koZenym sedlem?

Pfi zavodech pouzivam Cambium.
Piibézném kazdodennim jezdéni pak
kozZené sedlo od Brooksu. Pro vykony

a extra dlouhé dny v sedle je model C17
s vyfezem vynikajici. Odleh¢i tlaku a
pomuze vykonu. Pro kazdodenni jezdeé-
ni je kGize extra pohodlna.

Jaka je podle tebe hlavni vyhoda sedla
sedlim?

Sedla Brooks jsou konstruovana jiz de-
sitky let a maji vyfesSeny kazdy jednot-
livy detail a styl. Je to ikonicka znacka,
zejména v cyklistickém mésté, jako je
Kodan.

Tvym prvnim bikepackingovym zavo-
dem byl v roce 2021 zavod Silk Road

v Kyrgyzstanu. Pro¢ zrovna Kyrgyz-
stan?

Cim vice cestuji po svété na kole, tim
vice mé lakaji méné znama a odlehla
mista. Kyrgyzstan a cela tato ¢ast stied-
ni Asie je jako stfecha svéta. Jsou tam
zavratné nadmoiské vysky, ohromna
prameérnd vyska a velmi fidké osidleni.
Krajina je drsng, rozlehla a zasahy ¢lo-
véka minimalni. Pfiroda je tak naprosto
nedotéena na hodné dlouhych usecich
cesty. Nékdy si ¢lovék fika: Ty jo, tohle
je Stérkova horska krajina, ze které se
tvoti sny snad kazdého majitele gravel
biku."

To, Ze tvé véci nejsou
dokonalé, neznamena,
Ze nemohou fungovat.

O dva roky pozdéji ses na stejny zavod
vydal se svym cargo bikem. Proboha,
proc?

Hlavné proto, Ze jsem védél, Ze je to
mozné. Rad jezdim na svém néakladnim
kole kazdy den a védél jsem, Ze jet

na ném do této ¢asti svéta bude stejné
epické a nezapomenutelné.
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Nasel jsi pro takovy zavod alespon
jednu jedinou vyhodu cargo kola oproti
béznému gravelu?

Myslim, Ze KAPACITA je jasna. Nemél
jsem nejmensi starosti s pfemyslenim
o tom, jak co nalozit, a to 1 presto,

Ze jsem jel s co nejmensim nakladem.

Jaky byl rozdil v case? Bylo to kvuli
kolu nebo néjakym jinym okolnostem?

Zavod byl tentokrat o néco delsi, trasa
jinda a okolnosti velmi odliSné. Mél jsem
za cil pokusit se o podobny ¢as jako pii
prvni jizdé, ale cestou jsem ¢elil velmi
odlisnym komplikacim. Nakonec jsem
na svém nakladnim kole dojel o zhruba
40 hodin pozdéji.

Meél bys néjaké pripominky k 20" ko-
lam? Zda se, ze se lidé obecné boji

je pouzivat, ale v mnoha pfipadech
maji smysl.

Jednou z velkych vyhod 20" pfedniho
kola bylo dynamo v ném umisténé.
ProtoZe ma kolo mensi prameér, toci se
rychleji a generuje vice energie

pro svétla nebo baterie. Dfive mé to
vlastné ani nenapadlo, ale ukazalo se,
Ze je to docela uzite¢na vyhoda pti
no¢nim pomalém stoupani do horskych
prismyku.

Jak ses dostal k jizdé v Bombaji?

To je uplné jiny pfibéh. Jedna pro-
dukéni spole¢nost oslovila kamarada
Austina Horse, ktery hledal cyklistické
messengery z raznych zemi, aby

v kratké dobé odletéli do Indie a nato¢ili
video, jak se prohanéji ulicemi Bombaje.
Myslite, Ze védél o nékom, kdo by chtél
téméf okamzité vSeho nechat a odle-
tét pies ptl svéta, aby zaZil naprosto
blaznivou jizdu v obrovském mumraji
indického meésta? Ukazalo se, Ze ano!

Jaké mas plany do budoucna?

Letos budu brazdit nové traily, objevovat
nepoznané zemé a pokracovat v pfeko-
navani limit svych i svych kol. BEhem
roku budu mit spoustu vedlejsich

Sedlo

Riditkova brasna
BROOKS

Scape Handlebar Pouch
(3 litry)

1790 K¢ / 70 EUR

BROOKS Cambium
C17 Carved

do kazdého pocasi
3290K¢ /130 EU

projektd, ale mymi hlavnimi zavody
budou Sotolinovy GranGuanche napiic¢
Kanarskymi ostrovy o Velikonocich,
Via Race napfi¢ jizni Evropou v ¢erven-
ci a Japan Odyssey v fijnu.

Ve svém zivotopise zminujes v kolonce
zameéstnani ,drsnak na volné noze".

Co si pod tim mame pfesné predstavit?
Jizda na nakladnim kole je vzdycky
zabaval V soucasné dobé se ¢astecné
zivim praci kuryra, ¢astecné jako
ambasador nékolika znacek a taky pisu
a fotim. Tu a tam si pfiberu jesté né-
jakou dalsi praci bokem. Mam radéji
eklektickou rovnovahu ¢innosti nez
délat jednu véc.

Mimochodem, jsi Dan, Kanad'an, nebo
co vlastné?

Ani jedno. Pochazim ze Skotska. Pfed
12 lety jsem ve 22 letech vyletél z hniz-
da a uz se nikdy nevratil.

Videa z Bombaje
najdete v ¢lanku
na webu VENKU.Online, kde
na vas ¢eka i delsi povidani
a také video o Allanové cargo
bikové ucasti na Silk Road
Mountain Race v roce 2023.

KozZené sedlo s vyfezem
BROOKS B17 Carved
3790 K¢ /150 EUR

Riditkova brasna na drobnosti
BROOKS Scape Feed Pouch
(1,2 litru)

1290 K¢ /50 EUR
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tale slysite hesla o udrzi-
telnosti a nevite, co si pod
tim pfedstavit? Mozna vam
pomuze nas piibéh. Je totiz
realny. Zrodil se z pfani vy-
vijet trvanlivé, ,neznicitel-
né" vyrobky a od roku 1982
je nasim hlavnim principem
a poslanim dosahovat

co nejlepsich vysledkd nejen pro lidi,
ale také pro zivotni prostredi.

Koncept ,udrzitelnosti, ktery se
poprvé objevil v 90. letech 20. stoleti,
ale do médy se skute¢né dostal
az v poslednich letech, je soucasti nasi
DNA. Neskaceme na $pek jen proto,

Ze je to tzv. cool. Struéné feceno: spo-
le¢nost ORTLIEB byla vzdy pravdiveé
udrzitelna.

Opravdu? Jasné!

Skutec¢na udrzitelnost je charakteristic-

kym rysem kazdého naseho vyrobku jiz

od roku 1982.

1. Zachovani vyroby v Némecku? To je
nas zakladni princip.

2. Trvanlivost? Ta je pfesné tim, co déla
nase tasky a batohy tak jedine¢nymi.

3. Oprava misto likvidace? To délame jiZ
vice neZ 40 let. A s 18 000 opravami
ro¢né jsme v této discipliné oprav-
dovymi mistry svéta. Pravé proto ma
opravitelnost kazdého jednotlivého
vyrobku nejvyssi prioritu v kazdém
nasem novém vyvojovém projektu.
Prodej novych vyrobki je néco,
co muze délat kazdy; opravitelnost —
to je nadstavba.

My v ORTLIEBu chceme, aby se vase
brasny a batohy staly vasimi skuteény-
mi spolecniky na desitky let.

= .,-.f { i .I.II
TRUE STORY S i
OT;TL'IEB SUSTNNAB\LITY. ’ .

Nase cile

Tyto cile sledujeme s ohledem na to,

Ze to dava ekonomicky smysl a je to
doopravdy udrzitelné, protoze jediné
tak 1ze dlouhodobé ovlivnit celou situa-
ci. A konkrétné jsou to:

» Zvysit podil energie z obnovitelnych
zdroju, kterou sami vyrabime, z jedné
tfetiny — dnesni arovné — na 100%
bilanci do konce roku 2025.
Nejpozdéji do konce roku 2030

se nejen stat energeticky opravdu
nezavislymi, ale dokonce vyrabét vice
energie, nez sami spotfebujeme.

Od roku 2023 transparentné informo-
vat o emisni stopé CO2e (ekvivalen-
), od roku 2025 podavat informace

o emisni stopé analyzou Zivotniho
cyklu vSech vyrobkl a do konce roku
2030 pokud mozZno obé snizit na nulu.
Pouzivat pro nase vyrobky udrzitelné
materialy a podporovat dalsi rozsifo-
vani principu zivotniho cyklu

v podobé vyrobku s dlouhou Zivotnos-
ti a opravitelnych vyrobki.

= MADE
+OR- BY
ORTLIEB.

Muzeme to ovlivnit

Nikdy nejsme spokojeni se sou¢asnym
stavem. Vyuzivat kompenzaéni platby
k o¢isténi naseho svédomi? To neni nas
styl. Chceme byt jesté lepsi, dosdhnout
vice a reagovat udrzitelnéji. A oteviené
a poctivé informovat o tom, jak

a co délame pro dosazeni cild, které
jsme si stanovili. Jedinou cestou, kterou
volime, je vyhybani se emisim, nikoliv
placeni kompenzaci. Jen tak se daji
véci skuteé¢né do pohybu.

Nase kroky se fidi cili udrzitelného
rozvoje OSN. Zde se zaméfujeme na cile
»cenové dostupna a Cista energie”

a ,odpovédna vyroba a spotieba“.

Al

Made in Germany

Od roku 1982, kdy jsme byli zaloZe-

ni, znamenda ORTLIEB stale Made in
Germany (vyrobeno v Némecku). Nase
vyroba v Heilsbronnu skuteé¢né méni
pravidla hry, pokud jde o schopnost
kontroly procest a vyroby. Timto zpi-
sobem muzZeme optimalizovat, sniZovat
a rozhodujicim zplisobem ovliviiovat
nase emise. A tento pfijemny pocit pak
pfendset i na nase zakazniky.

zdrojem energie ve vyrobé, ale zaroven
je zodpovédna za velké mnoZstvi emisi.
Nase vlastni fotovoltaicka elektrarna
jiz dnes pokryva tfetinu nasi spotfeby
elektfiny. O informace ohledné emisi,
které vznikaji pfi vyrobé brasny na kolo
nebo batohu, se vS§ak chceme poctivé

a transparentné podélit. V takzvané
uhlikové stopé vyrobku sdélujeme
vSechny emise, které vznikaji od ziska-
ni surovin aZ po vyrobu vyrobka,

a zvefejiiujeme tak stopu CO2e kazdého
jednotlivého vyrobku.

CO;e footprint:
14.96 kg

Optimalni vyuziti materialu s co
nejmensim poctem odfezku a obzvlasté
malym mnoZstvim odpadu je pfiroze-
nou a pevné stanovenou specifikaci
v nasich pokynech pro navrh a vyvoj.

e |




Mistni zdroje

Nejenze nase vyroba probiha vyhradné
v Némecku, ale také 70 % materiala,
které pouzivame, pochazi pfimo z Né-
mecka. Diky tomu zarucujeme extrém-
né kratké dopravni trasy a sledovatelny
dodavatelsky fetézec s vysokymi soci-
alnimi a ekologickymi standardy.

Volba obali a pfepravy ma také
dopad na Zivotni prostfedi. Nékdy jde
jen o mali¢kosti, které ale maji v kone¢-
ném dusledku znatelny celkovy dopad.
Napiiklad od roku 2017 pouZivame pro
nase obaly papirovou lepici pasku —
piepravni tasky jsou vyrobeny z papiru
s certifikaci FSC® a tisk prodejnich
obald se v souc¢asné dobé méni z barev-
ného na ¢ernobily.

Piesto nemame pod kontrolou vse,
to se tyka napfiklad otazky poskyto-
vatell pfepravnich sluzeb. Pokud je to
vSak mozné, odesilame nase zboZi CO2e
neutralnim zptisobem.

Zivotnost

Nasi zakaznici o¢ekavaji, Ze vyrobky
ORTLIEB budou odolné a opravitelné
pro pfipad, Ze by se néco pokazilo.
Ostatné téma opravitelnosti vyrob-

ki bylo vZdy soucasti nasi genetické
vybavy. Ne nadarmo mame pro opravy
amodernizace nas zakaznicky servis.
Védéli jste, Ze roéné provedeme vice
nez 18 000 oprav?

I po letech intenzivniho pouZivani
je nas tym vétsinou schopen zajistit,
aby vaSe brasny byly opét provozu-
schopné. A co vic, mnoho specializova-
nych prodejcu i distribu¢nich partnert
v raznych zemich bylo vyskoleno
k provadéni oprav pfimo v misté.

To plati i pro distribuci v Ceské a Slo-
venské republice.

Na rozsifovani této servisni sité
neustale pracujeme. Timto zptisobem
zkracujeme nasim zakaznikdm dlouhé
¢ekaci doby a jsme schopni vyrazné
urychlit pfepravni cesty. NaSe brasny
a batohy jsou navrzeny tak, aby bylo
mozné vymeénit co nejvice jednotlivych
dila. Tim aktivné pfispivame k tomu,
aby se naSe vyrobky musely vymeénovat
jen vyjimecné, takZe se vyrabi méné
nového zbozi.

Fakta, Ze na nase vyrobky se vztahu-
je 5leta zaruka a Ze nahradni dily jsou
k dispozici nejméné deset let po vyfaze-
ni zboZi z prodeje, jsou jisté vseobecné
znamal

Jsme ORTLIEB

PfestoZe jiZ nyni dodrzujeme vysoké so-
cialni standardy, protoZe mame vyrobni
zavod v Némeckuy, existuje i zde prostor
pro zlepseni v oblasti lidskych zdroj,
coZ je pro nas dualezita oblast, na které
intenzivné pracujeme. Nemluvime

0 30 dnech dovolené za rok, roénim
podilu na zisku nebo kavé (fair trade)
zdarma. Také tady totiz hraji roli emise
amy jsme provedli analyzu, abychom
pfesné zjistili, jak na tom jsme. V roce
2023 jsme poprvé v historii zverejnili
nasi firemni uhlikovou stopu.

= PAPER
PLASTE
TAPE.

Aby bylo dojizdéni na kole
do zaméstnani co nejatraktivnéjsi, maji
¢lenové nasi ORTLIEB family samo-
zfejmé k dispozici sprchy, skiinky,
susaky na boty, ischovnu a opravnu
kol. Ostatné jiz v roce 2015 vedla tato
opatfeni k tomu, Ze jsme poprvé ziskali
certifikat zaméstnavatele pratelského
k cyklistim. Samoziejmosti jsou i dalsi

moznosti, jako je vyuZziti leasingu kol
a ptispévek na vefejnou dopravu. Cesty
zameéstnancl do prace zplisobuji velké
mnozstvi emisi CO2e a zde se chceme
jednoznacéné dale zlepSovat.
Autenticky udrzZitelny rozvoj pro nas
také znamenad oteviené a upfimneé celit
nasim slabym strankam a umét
o nich mluvit. At uz se jedna o likvidaci
PVC, nebo tfeba o sporadické pouzivani
plastovych oballi. To vSechno jsou pro-
blémy, které miiZeme a chceme fesit.

Nékteré véci se mohou zdat udrzitelné
pro naSe zivotni prostfedi jen na prvni
pohled, jiné zatim nejsou technicky
proveditelné. Kazdé konkrétni opatfeni
musi navic davat smysl z ekonomic-
kého hlediska, tj. nesmi vést k cené,
ktera by pro nasi cilovou skupinu byla
neumeérné vysoka. Je toho jesté hodné,
co je tfeba vylepsit, uvést do pohybu

a optimalizovat! TakZe pokud mate
néjaké dotazy nebo pfipominky, obratte
se nanas!

PVC Free riditkova brasna
ORTLIEB Ultimate Free

(5 - 6,5 litru)
1990 K¢ / 80 EUR

PVC Free vodotésné
brasny na nosic¢
ORTLIEB
Back-Roller Free
(2x 20 litra)

3990 K¢ /160 EUR

PVC Free mensi
vodotésné brasny
na nosic

ORTLIEB
Sport-Roller Free
(2x 14,5 litru)
3490 K¢ /140 EUR

PVC Free horni vodotésna brasna na nosic
ORTLIEB Rack-Pack Free (31 litru)
2490 K¢ /100 EUR
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yklocestovani se stalo mou
vasni v roce 2013. Nejvic
meé na ném bavi toula-
ni po vysokych horach,
zdolavani prasmyku a
pozorovani Zivota obycej-
nych lidi v nejzapadlejsich
koutech svéta. Po Gruzii,
Kyrgyzstanu nebo Omanu
jsem pro lonisky rok zvolil néco méné
exotického. Krasku, ktera neni daleko,
je vesmeés bezpecna a tak akorat velka,
aby se dala procestovat za par dni.
Cerna Hora!

Do ,Montenegra“ jsem se vydal posledni
¢ervencovy tyden a zvolil spoj WizzAir
z Katowic do Podgorici. Po¢ital jsem
s vysokymi teplotami, ale radsi vedro
a sucho nez dést a zima. Pfedpovéd
byla den pted odletem paradni — za cely
tyden neméla spadnout ani kapka.
No, a protoze profil mé trasy byl jako
vzdy pfisny, ve snaze byt co nejleh¢i,
jsem sbalil fakt jen to nejnutnéjsi a sra-
zil hmotnost bagaze pod 5 kg. Plan byl
cca obden stfidat spani venku ve spaca-
ku a u mistnich nebo v guesthousech.
Filozofii trasovani mam uz dlouhé
roky stejnou — vzdy si v mapé pfednost-
né najdu nejvyse poloZena horska sedla
a Sotolinové cesty na hiebenech hor.
A ty pak spojim rGznymi okrskami,
abych se vyhnul provozu a mohl si pfi
jizdé neruSené zameditovat. Na této
vypraveé jsem se hodné nechal vést
po znacenych cyklotrasach s nazvy
jako ,Endless Landscapes” nebo ,Bor-
derline Heights".

Vitej v Cerné Hofe, novacku!

Po probdélé noci na letisti jsem

do Podgorici ptiletél okolo 10. hodiny
rano, rychle slozil kolo a uz po svejch
zajel do centra uschovat si vak na kolo
v hostely, kde jsem mél zabookovany
pokoj na noc pfed navratem dom?.
Osvédcena taktika! Vsechno klaplo,

a tak teda hura za dobrodruzstvim.

S velkou pokorou vii¢i neznamé
krajiné, ale plny sebevédomi ziskaného
poctivym jarnim tréninkem jsem si to
zamifil od Urovné mofe rovnou
do 1800 m, pies sedlo Velika Cafa. Kopec
to nebyl nijak prudkej, ale zato byl sakra
dlouhej, a hlavné — neustdle na pfimém
slunci. Na jednom teploméru svitilo
pekelnych 41 °C, a tak jsem postupoval
vzhiiru tempem 2 litry vypité vody
za hodinu. Odménou za naro¢ny vyslap
a vyhen mi byly prvni pohledy na stity
2000 m vysokych hor a malebné salase
rozeseté po jejich svazich. Tahle kombi-
nace mé vzdycky dostane ,do laufu”.

Druhou nakladaéku mi Cerna Hora
dala, co se tyce kvality cest. Necekal
jsem hloubéji v horach hladky koberec,
spis tajné doufal ve zpevnéné stérkov-
ky. VétSina horskych cest ale byla smé-
sici velkych Sutrt, suti, pisku a vymolq,
které mé jednak zpomalovaly,
ale od tfetiho dne vypravy mi navic
slusné odrovnaly zapésti a ruce.

Prvni den na pfivitanou ovSem
odnesl nejvic maj zaludek, ktery uz od-
poledne nevydrzel kombinaci nevyspa-
ni, horka, dfiny v kopcich a drncani,

a zrovna kdyzZ jsem se vnutil na kafe

a svacinu k jedné rodiné pastevcii, jsem
jeho obsah vyklopil — nastésti —

do latriny. 20 minut jsem u svych hosti-
telli sedél bledy jako sténa, pfemlouvan,
abych u nich pfespal, respektive jel

s nimi do nemocnice, ale nakonec jsem
se néjak zmatofil a vyrazil dal. Plan ujet
okolo 130 km denné byl uz tak dost

na hrané a nechtél jsem se dostat

do skluzu hned prvni den. Zabijacky
kopec do sedla Ljakovica (2,5 km

se sklonem 15 %) bych stejné tlacil
pésky i v nejlepsi formé a pomala
prochazka mé nakonec dostala z krize.

Po pfekondani sedla mé pak zpét
do euforie vratila ichvatna panoramata
ptirodniho parku Komovi a poté dlouhy
sjezdik do svéziho udoli feky Tara. Prv-
ni den zakonéuji noclehem na zahradé
rodiny provozujici minikemp. Za 5 eur
spani, plus pfiplacim dals$ich pét za do-
maci palac¢inky, po kterych mi hostitelé
pieji dobrou noc a upozoriuji mé
na zmije.

Ostry nastupy nebrat
Pivodni plan byl vést trasu skoro
vyhradné terénem, s minimem asfaltu.
Nicméné uz v pribéhu druhého dne
jsem musel tuto taktiku zasadné pfe-
hodnotit, protoZe Slapat ty krpaly
z adoli na hiebeny (vétSinou 800
—1000 m pifevyseni) po lesnich (ne)
cestach byl uz moc velkej masochis-
mus. Cernohoreci si pfi jejich budovani
evidentné nelamali hlavu se serpen-
tinami, ale $vihnuli to prosté kolmo
vzhiru, zpravidla pfi sklonu 12 % a vice.
Na tlaceni jsem si obecné docela zvykl
aberu ho jako urc¢itou dan za zdolavani
vrcholdq, ale byl by to strasny Zrout ¢asu
a energie, navic v podstaté bez vyhledd.
Hodina a pal dfiny a nudy? KdyZ nemu-
sim, fakt ne, diky.

TakzZe od tfetiho dne jsem se snazil
vystoupat, kam az to $lo po asfaltuy,
a potom se drZet co nejdéle na hifebeni
a vrstevnicich. No a — musim se
pochvalit — byla to skvéla volba! Rano
jsem se rychle vyskrabal do hor



a zbytek dne se v téch vyskach s uset-
fenou energii na pohodu kochal.

Nekonecné plané miluju

Mezi nejhezéi useky druhého a tfetiho
dne pattily hieben BjelaSice, planiny
Krivi Do, Mokra Planina nebo Murgas,
anebo podvecerni ticho pod skalni
katedralou Velji Vrh. Krasu pfirody

ale nakonec stejné piebily neplanované
zazitky, jako napf. dva kilometry brodé-
ni po cesté, ktera se proménila v feku

s vodou nad kotniky, nezi$tné pozvani
na snidani (vyborné omelety

s domacim syrem a chlebem jsem

si pak daval i dvakrat denné), nebo
bezplatny punkovy squat v opusténém
hostelu v méstecku Plav.

Za nejzajimavéjsi soucasti cykloces-
tovani povazuju moznost nahlédnout
do chatr¢i mistnich rolnikl a podivat
se, resp. na chvili si vyzkouset, jak se
jim tam vysoko v horach Zije. A piesto-
Ze Zivot cernohorskych zemédélcti neni
tak fascinujici jako tfeba v Kyrgyzstanu,
tamni salase a chaloupky jsou natolik
fotogenické, Ze se mi neokoukaly ani
po sedmi dnech. Tteti noc jsem se ko-
necné dockal a mél tu Cest stravit ji
v osadé Vranjak, ve vysce 1750 m, kou-
sek pod horou Zekova glava. Se zapa-
dem slunce jsem si tam vybéhl kousek
nad osadu a z vysky s izasem pozoro-
val tamni zivot — shanéni dobytka
z pastvy, Stékajici psy a mezitim pobi-
hajici déti.

Zekovu glavu jsem si nechal
na ¢asné rano a praveé jeji okoli fadim
— spolu s Durmitorem - k absolutnim

TOPGm celé vypravy. Snad 20 kilometr
na hfebeni ve vySce pfes 1900 m, nikde
nikdo, vyhledy daleko do dali, a k tomu
pestrobarevna kvétena a lany lesnich
jahod a bortivek. Ztstal bych tam
klidné cely den, ale o vySkové metry mé
piipravil sjezd k Biogradskému jezeru.
Také toto misto doporucuji nevynechat,
jen se pfipravte na davy turista.

Divoka kraska Sinjajevina

Jesté kousek dolli a uz podruhé Zasnu
nad tyrkysovym proudem feky Tara.

Uz jsem kousek od ikonického Djurdje-
vi¢ova mostuy, ale ten je v planu az zitra.
Za Mojkovacem totiz odboc¢uji doleva a
stoupam vzhuru do dalsi oblasti, kam
jsem se podle fotek ohromné tésil — na
planinu Sinjajevina. Prtijezd Sinjajevi-
nou nebyl nejhez¢im, ale byl jednoznac-
né nejdivocejsim usekem celé trasy.

Vlastné jsem ty fotky ani nemusel vidét.

Stacilo se podivat na mapu a vrstevnice
a bylo jasné, Ze to bude pecka. Jen né-
kolik malo zpevnénych cest se prodira
stepni krajinou o rozloze mensiho okre-
sy, skrz nahorni plosinu ve vySce okolo
1700 m, pokrytou miliony zaoblenych
travnatych kopecki.
Na celé planiné neni jedina vétsi vesni-
ce, pouze par osad o nékolika (zpravidla
méné nez deseti) dievénych salasich.
Na Sinjajevinu se musi vystoupat
vyzivnych 800 m pievyseni, ale stoji to
za to! Po pfijezdu na hranu plosiny vam
zaruc¢ené spadne brada. Najednou si to-
tiZ pfipadate jako na uplné cizi planeté.
Pustina a okolni ticho piisobi v prvnich
okamzicich skoro az désivé. Za chvili si
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ale na ty pocity zvyknete a zejména
prvni hodinu jizdy podobnou divo¢inou
si uzivate onu slastnou euforii dobro-
druha, ktery objevuje neprobadané kou-
ty svéta, kam se zatim turisti dvakrat
nehrnou. Samoziejmé si pfitom vyzkou-
Site i roli celebrity, kdyZ na vas zejména
déti mistnich rolnik nadSené mavaji,
prohlizeji si vase kolo, chtéji se vyfotit
a prohodit par slov anglicky.
Také zde v jedné osadé neodmitam
pozvani na ¢aj a ochutnavku domaciho
syra.

Mu;j usek skrz Sinjajevinu méfil
65 kilometr(i. A at vam jen nemazu med
kolem pusy, jak skvélé to bylo, je tfeba
pfiznat i tu odvracenou stranu mince.
Posledni kilometry v tomto divokém raji
to totiz bylo psychické peklo! Cesty zde
samoziejmé stoji za starou bely, takze
obouchané zapésti a otlaceny zadek
meé pfi vzpomince na to odpoledne
podvédomeé zaboli jesté ted. Pfipocitejte
velice omezené mozZnosti doplnit vodu
z prament — az po dlouhém susaku
jsem vyprosil litr vody od mistnich,
ale krize uz byla na svété.

No a také zde zatracené platilo,
Ze i ta nejhez¢i krajina se dfive ¢i poz-
déji okouka. Monoténnost Sinjajeviny
se vam zacne po tfech hodinach zajidat
natolik, Ze si nepfejete nic jiného, nez
byt uz odsud co nejdfiv pry¢, a hlavné
aby nékde byla aspon $petka asfaltu.
S klesajicim sluncem jsem musel vy-
macknout posledni zbytky sil a kopnout
do vrtule, protoZe sjizdét kamenity
strmy sjezd do kanionu Tary za tmy by
nebyl Zadny med. Hladovy a znaveny

naroénym dnem vitam $asliky a nocleh
v bungalovu vodackého kempu, setkani
se Stirem na toaleté je v cené.

Kazdy den o level vys

Pfestoze krajina Cerné Hory vas nadch-
ne snad Uplné vSude, na mém tripu
bylo skvélé, jak kazdy den zase o fous
pfekonaval ty pfedchozi. Paty den jsem
vyrazil uz za svitani a hned po startu si
uzival pfijemné chladivou ranni jizdu
po proudu Tary, ve stinu skal jejiho
kanonu. A pak jsem ho spatfil...

Obloukovy Djurdjevi¢liv most pfes
Taru! Dechberouci architektonicky
skvost celé zemé je mistem, kde je
Skoda se jenom vyfotit a zase odjet,

a tak jsem jeho navstévu spojil s pizzou
ke snidani v baru s nejhezéi vyhlidkou
na most.

Od mostu mé ¢eka trochu opruz:
frekventované stoupani do turismem
zpraseného Zabljaku, kde jsem jen
dokoupil zasoby na cely den a vyrazil
vstfic dalsimu ¢ernohorskému klenotu
— do narodniho parku Durmitor, okolo
kterého vede znacéena silniéni trasa
zvand ,Durmitorsky prsten”. Ta vede
po malebnych uzkych silni¢kach,
prekonava nékolik sedel ve vysce okolo
1900 m a mliZe se sméle fadit mezi
TOP10 horskych silnic v Evropé.

Jesté pfed tim jsem si ale odsko¢il
k Cernému jezeru. Nadherné pleso
na okraji Zabljaku obklopené vysokymi
horami bylo dal$im mistem, kde stoji
za to se trochu zdrZet (piijezd k jezeru
je zpoplatnény). Tak co si dat okruh
kolem jezera? Na mapé vyznaceny
teckované jako pésina. Ale naivni opti-
mista to prosté musi zkusit a véfi, Ze to
ptjde. Po par stech metrech se pfesto
radsi ptam turistky jdouci v protisméru
,Da se to projet na kole?“. Pani odpovida
néco v duchu ,Ob¢as je to trochu kame-
nité, ale projedete.” Realita je samozfej-
meé uplné jind — samé kofeny, balvany
a jako bonus pfikré schody zajisténé
fetézy, které mé zpomaluji natolik,

Ze i ten izraelsky diichodce, co ma

ze mé strasnou sranduy, je ve finale
rychlejsi nez cyklista v nejlepsim véku.
Ale co, prodlouzit si pobyt v pékné pfi-
rodé pfece neni na skodu...

Za Cernym jezerem stoupam az
do dvou tisic metrq, pfijemné piekvape-
ny skoro nulovym provozem. V dobrém
rozpoloZeni a s ¢asovou rezervou si tedy
dopfavam jesté Sotolinovou zajizdku
na 2104 m vysoky Veliki Stuoc. Podobné
jako na Zekové glavé vas ale ani zde ne-
pusti aZ uplné na vrchol brana a cedule
s napisem ,vojensky prostor”.

To mi ale nemohlo zkazit naladu,

protoZe na Prstenu prosté krasa stfida
nadheru. Jestli mate Cernou Horu

v budoucnu v planuy, ten 90Kkilometrovy
okruh v okoli Zabljaku prosté nesmite
vynechat! Vlnici se silni¢ka, neustale se
meénici krajina i profil, klopené serpen-
tiny. Chvilku se vezete po vrstevnici,
pak zahuéite do dramatického karnionu
Susice, zase se z ného vyskrabete na-
horu a vinite se nahoru-dold. Kolem vas
pasouci se stada koz a ovci a farmari
na traktorech nebo s vidlemi otacejici
seno.

Pravda, vyskové metry pfibyvaji
aUnava — umocnénd odpolednim ved-
rem — zase pozvolna nartsta. Ale rychla
pauza na Coca-colu a kycovité kulisy
zapadajiciho slunce mé znovu nakop-
nou k cili. Tim bylo sedlo s krasnym
nazvem ,Sedlo”, v jehoZ okoli, pfimo
pod stity dvojvrcholu Sedlena greda,
jsem chtél opét oslovit mistni sedlaky
s prosbou o pfespdni. Za svou nékolika-
denni dfinu jsem byl Stédfe odménén
a uz prvni zeptani u sympatického
Raska bylo s otevienou naruci akcepto-
vano. Razem si stelu postel na palandé
jedné ze Ctyft salasi, které Rasko vlastni
a nabizi turistim. Vecefi pro vazeného
poutnika ovSem maminka jménem
Daniela silné odflakla — dostavam ubo-
hy rohlik namocéeny v mléku.

Ale mam, co jsem chtél: okousim
jejich kazdodenni Zivot. Rasko mluvi
slusné anglicky a kromé zajimavého
povidani o jeho Zivoté se dovidam,

Ze v jejich chatréi pred par lety pfespal
i tenisovy velikan a srbsky hrdina No-
vak Djokovi¢. Doted se musim smat pfi
piedstavé, jak tady slavny ,Nole” sedi
skréeny na gauci a zvejka rozmoceny
rohlik :-D

Rasko mi nadSené ukazuje fotky
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s Djokerem v telefonu a béhem vece-

ra navic pfridava par tipq, jak stravit
zbyvajici dva dny. Kromé Skadarského
jezera (které jsem mél v planu i bez jeho
rady) mi nabizi jedine¢nou mozZnost
stravit noc ve 400 let starém klasteru
Ostrog, vytesaném do skaly. Navic za-
darmo! To misto mé na fotce ohromilo
natolik, Ze pfekopavam zbyvajici trasu
tak, aby Sesta etapa kon¢ila pravé zde.

Zmeéna planu

Rano davam kafe, jogurt, chleba

s medem a panacka rakije s pani Danie-
louy, ktera mé varuje, at radsi sjedu

do Savniku po silnici neZ po makadam-
ce. Hrdinsky odpovidam, Ze nemam rad
auta, tak radsi pojedu tou horsi cestou.
No, i tohoto ndpadu jsem chvilemi lito-
val. Zprvu péknou Sotolinku pravidelné
prokladaly Sutry, kopfivy, blato... a jesté
jsme tu neméli pfelézani spadlych
strom{, Ze jo... Tyto kratké zabavné
nastrahy mé kazdopadné bavily a urcité
mi nezkazily naladu vic nez frekvento-
vana silnice.

Sesty den uZ jsem pGivodné nechtél
jit do Zadné divociny, ale spis se drzet
asfaltu. JenzZe ta fialova linka v mapé
s nazvem ,Endless Landscapes”, skrz
dalsi horskou planinu, vypadala tak
lakavé, Ze jsem si jel jesté jednou
zadrncat. 30 km terénni Sichty v okoli
vrcholu Zebelac, zakon¢enych 1km
tla¢enkou po Sutrech, a potom parad-
nim usekem pod vétrnymi turbinami.
Krajina podobna Sinjanevné, jen jesté
méné osidlena.

Do civilizace jsem se vratil dlou-
hym sjezdem do Niksice. Uf, to mésto
bylo normalné strasidelny! Chatrajici
Zelezarny, vybydlené domky... takovy
¢ernohorsky Chanov.




Nezapomenutelny nocleh

v klastefe

Predposledni vecer byla v menu nepla-
nované podavana tfesni¢ka na dortu
celého tripu — vyslap a noc v monastyru
Ostrog. V pil osmé vecer slapu

ve 22 mnamoznich serpentinach

400 m vzhtru, pravé kdyz zapadalo
slunce. A byl jsem tam! Atmosféra k1as-
tera vam zarucené sebere dech i slova!
Na nadvofi polehavaji desitky rodin

z raznych zemi. Jen tak, kdekoliv

na zemi. Na dekach, které sii s pols-
tafem sami nafasujete uvnitf. Ob¢as
projde okolo fousatej mnich v ¢ernym
habitu. DA se spat i uvnitf, ale superobfi
pokoj narvanej tfipatrovyma postele-

ma, vydychanej vzduch a chrapajici
spolubydlici mi pfisly jako horsi volba.
Upfednostnuji radsi spani venku -
sice na tvrdé dlazbé, ale na ¢erstvym
vzduchu.

Spatnej napad! Celou noc fuéel silny
vitr, ktery mé dlouho nenechal usnout,
a tak posledni den neo¢ekavam moc
dobrou formu.

Pfed odjezdem jsem si ale z Ostrogu
odnesl jesté jeden nezapomenutelny
zazitek: UZ v 5 rano se klasterem rozdu-
nély gongy, pfitomni poutnici se razem
zacali pakovat, dosli si pro poZzehnani
do nejposvatnéjsi ¢asti klastera
a od 6 zacala bohosluzba. Takova smés
rychlomluvy a rychlozpévuy, kterému

4390 K¢ /175 EUR

jsem pochopitelné viibec nerozumeél,
tak jsem se zdrzel jen chvili a vyrazil
dobouchat to svoje cyklodobrodruzstvi.

Posledni den v sauné

Klasickej posledni den. Noham se uz
tolik nechce, duse uz se nenecha ni¢im
nadchnout a hlava se téZce srovnava

s realitou bliZiciho se odletu a navratu
do rutiny. Pfesto jsem se tésil jesté na
jednu oblast — okoli Skadarského jeze-
ra. Protoze pravé tudy jsem pied 7 lety
projizdél béhem své prvni dobro-
Srdicko nejprve nostalgicky zaplesalo,
ale o chvili pozdéji se ocitlo na hranici
infarktu.

Zatimco v horach totiz bylo
v Cervenci i v poledne relativné pfijem-
né, v 50 m.n.m. jsem si pfipadal jako
v sauné. Turisty oblibenou silni¢ku
nad meandrujici fekou Crnojeviéa, jeji
malebné zatoky a mokfady plné lekni-
nu jsem si proto spis protrpél. Slapu
jak matoha — sotva dvanactkou
po roviné — hlava svéSend, mzitky pred
oc¢ima... Posledni pitoma padesatka
po roviné do Podgorice se stava razem
zdlouhavym bojem o preziti.

V hlavnim mésté Cerné Hory jsem
tedy jenom vyzobnul nejvétsi zajima-
vosti — chram VzkfiSeni JeziSe Krista
a mosty Milenium a Moskevsky, dal si
zmrzku v centru a rychle pelasil
do penzionu, pod studenou sprchu
a pro poctivou porci ¢evap¢€ici. Pfed
spanim posledni vstfebani dojmd, rano
pfesun na letisté, slozit a sbalit kolo ...
avletadle?

Samoziejmé uz planuji, kam vy-
razim pfisti léto! Jesté pfesné nevim,
ale uréité vyhraje zase néjaka horska
divoéina...

Rychloupinaci vodotésna bikepackingova brasna
pod sedlo ORTLIEB Seat-Pack QR (13 litrii)
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Kalendar
UltraBikers
2024

POHAR ULTRABIKERS

Pohar UltraBikers zahajuje patou
sez6nu

Uz svij paty rocnik si letos odbude
Pohar UltraBikers — celoro¢ni soutéz
pro nadsence do dalkové cyKklistiky,
milovniky vyzev a lidi, ktefi radi stravi
cely den v sedle kola, poznavaji pfitom
nova mista a nové pratele a posouvaji
pfitom svoje limity.

Organizatofi pfipravili opét nabity
program, jehoZ souc¢asti jsou bikepac-
kingové, etapové i jednodenni zavody
bez podpory, pro vSechny typy kol
(silni¢ni, gravely i MTB), navic roze-
seté do vsech koutt CR. K tomu Pohar
zahrnuje jarni gravel kemp v Andalusii,
dubnovou vyzvu na Slovensku a srp-
novy zavod UB30: Berlin Challenge, pii
kterém se zavodnici snaZzi co nejrych-
leji navstivit 30 pofadatelem urc¢enych
zajimavosti u nds, v Polsku a Némecku.
Vlajkovymi lodémi Poharu UB vS§ak
budou i letos pfedevsim Moravia Divide
(750km MTB bikepackingovy zavod
s pevné danou trasou napii¢ Moravou)
a Race Across Czechia (1140km zavod
pro gravely z FrantiSkovych Lazni
na beskydskou Prasivou), kde se i letos
ocekava pocetna zahraniéni ucast.

Na oblibé pak ziskava také tfietapovy
Moravia Gravel, béhem kterého si bu-
dou moci zavodnici nové vyzkousSet
i43km casovku.

UltraBikers pomahaji potfebnym
Vyznamnym pilifem Poharu UB je
charitativni program, jehoz cilem je
vybrat finanéni prostfedky na podporu
mladého handicapovaného sportovce
Mikiho v jeho boji s détskou mozkovou

Posledni kvétnovy vikend se pokusi
Ucastnici Poharu UB opét ujet co nejvice
kilometri po trase tzv. Velkého
okruhu, uplnou novinkou v programu
pak bude 170km jarni klasika s ndzvem
Hanacké Roubaix, jejiZ trasa povede
z velké ¢asti po kostkach, rozbitych

ETE T RA
N EL

HLAVNI ZAVODY

okrskach a panelkach v okoli Olomouce.
Pohar UltraBikers 2024 startuje 1. 3.

a znacka ORTLIEB bude i letos jeho
hrdym generalnim partnerem. Vitézové
se mohou tésit na zajimavé ceny!
Kompletni kalendaf zavodl najdete

na webu www.ultrabikers.eu

ULTRABIKERS.EU/KALENDAR-E024

I’Ill-lﬁl! UB 2024

CRISS CROSS ANDALUSIA

8 ETAPOVA VYZVA; GRAVEL

MORAVIA DIVIDE

760 XM MTB BIXEPACKING

RACE ACROSS CZECHIA

1130 XM GRAVEL BIKEPACKING

UB30: BERLIN CHALLENGE

1100 KM; 30 PRUJEZDNICH BODU; VOLITELNA TRASA
XRATKA TRASA UB25: DRESDEN CHALLENGE [800 XM]

MORAVIA GRAVEL

3 ETAPOVA VYZVA; 45-180-160 KM

REGISTRACE 0D 11.11.2023

" ’ FARTNER

POHAR ULTRABIKERS 2024

JARNI VYZVY

24.3. KYJOVSKE OKRSKY
31.3. XOSTELECKY STERXK

3.4. 6.4. HANACKE ROUBAIX
CRISS CROSS ANDALUSIA  13.4. KRIVOKLATSXE S0TOLINKY
20.4. CHRIBSKA BAJKOVAEKA
27.4. STO MIL JAVOR. VRCHOVINOU
45. TREMI STATY PODEL DUNAJE

BIKEPACKING
A ETAPOVE WUYZVY

11.5.
MORAVIA DIVIDE

4.7.

MAKAME PRO MIKIHO

ZIMNI VYZVY [BREZEN]
STOVKA NA DORAZ
NASTOUPEJ 2000M

1L5. SPRINT NAPRIE MORAVOU
KAZDY KILOMETR POMAHA

L6. VELKY OXRUH PRO MIKIHO
8.5. MORAVSKY ORIENTAX

RACGE ACROSS CZ

PODZIMNI VvYZVY
23.8. 8.9. HOSTYNSKA HREBENOVKA

UB30: BERLIN CHALLENGE  15.9. SLAVKOVSKE GRAVELOVANI

25.9. 0KOLIM RAJE

£.10. SVIH MORAVSKYM KRASEM

obrnou a nadaci Kola détem pofizujici 15.6. GRAVELICZECH

kola pro déti ze socialné slabych rodin.
UltraBikefi mohou na tyto dobro¢inné
projekty prispét ucasti, napt. plnénim

KAZDY KOPEC POMANA
27.7. STRAXONICKY ORIENTAK
3.8. JIZERSKE KOPCE
10.8. JES300

Vodotésna celoramova brasna
na zip nebo rolovani

Vodéodolna ramova
brasnicka na magnet
ORTLIEB Fuel-Pack

1590 K¢ / 65 EUR
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ORTLIEB Frame-Pack (4-6 litra)
od 2 890 K¢ / 115 EUR

vyzev jako tfeba ,Sto Kilakd Na Doraz",
LZimni Mile Do Vrchu" nebo 24 hodi-
novky, ¢i pfi nékteré charitativni akci
s hromadnym startem.

MORAVIA GRAVEL

29

13.10. REVNICKEJ ZAVIRAK
18.10. POSLEDNI MILE

(o)

RACE PARTNER
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Foto: Petr Sturma

Pripravil: Alda Linhart
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rontman hudebni skupiny
SVIHADLO, ktera oslavila
vloni 40 let své existence,

Petr Sturma, mi¥i kazdoroé-

né zacatkem roku na kole
do néjaké exotické zemé.
Navstivil jich dosud celou
fadu a také jich ma jesté
hodné v planu. Nevraci se
do nich, protoze svét je na to prilis
velky a zivot je prili§ kratky. Rodak
z Mladé Boleslavi je pétinasobnym
otcem a v civilnim zaméstnani staveb-
nim projektantem.

Motto:

Mam plice plny svobody
Dvé kola uprostred prirody
Trasa je jenom dilem nahody
To je to, ceho se nepolekdam

Na posledni desce Viné travy z roku
2020 je ivodni pisen ,Krouham". Zpivas
v ni mimo jiné také o tom, Ze mas rad
»Dvé kola uprostied pfirody“. Je to auto-
biograficky text?

Ano, pfesné tak to citim, kdyZ jsem

na dvou kolech uprostted pfirody a tra-
sa je dilem nahody, tak jsem Stastny.

nam, jestli je to tvoje vlastni kolo

a co je to za¢? Jestli jsem se dival po-
zorné, tak predni vidlice ma jen jednu
nohu.

To je samoziejmé Cannondale, myslim,
Ze nikdo jiny jednonohé vidlice nedéla.
Je to model Hooligan, takové méstské
kolo s 20palcovymi koly. UZ se myslim
nevyrabi. Délali kazdy rok jiné barevné
provedeni a ja jsem touzil po tomhle,
ale bylo nesehnatelné, nakonec jsem si
ho dovezl z Berlina z druhé ruky.

Kdy jsi zacal jezdit na kole a pro¢?
Zacal jsem jezdit na stfedni Skole,
protoZe jsem bydlel na vesnici, kam
bylo Spatné spojeni, a kdyz jsem chtél
jit nékam se spoluzaky, tak to jinak
neslo. Ale potom uZ jsem zacal jezdit
cilené, kola byla samoziejmeé strasna —
skladacka, damské kolo polské vyroby,
potom jsem mél prvni horské znacky
Velamos... no a po revoluci uz to bylo
mnohem lepsi a taky uz se dalo zacit si
plnit cestovatelské sny.

Kolik mas doma kol a jaka?

Kol mam asi 7, ale ne vSechna mam
doma, néktera ma pajcena vnuk, ktery
se snazi jezdit zavodné. Ale mam
Cannondale Scalpel s 26” koly, prvni
Cannondale pevny s 29 — na tom ted
jezdim po svété, silnicku Author,

na které jsem ale uz dlouho nesedél,

toho Hooligana, starou skladacku Da-
hon Jetstream... no a uz taky 2 elektro-
kola Trek a Cannondale.

Dvé elektrokola? Planujes na nich
cestovat, nebo jak je vyuzivas a proc¢ sis
je poridil?
Na elektrokole jezdim pfevazné tady
po Ceskuy, tfeba i na koncerty, kdyZ jsou
v dojezdové vzdalenosti, nebo z Mladé
Boleslavi do Prahy do zkuSebny, no
anebo tfeba do Alp, v 1été jsme na nich
se synem jezdili pod Matterhornem,
na podzim s pfitelkyni z Florencie
do Rima...

Dvé mam pravé proto, aby mohl
nékdo z rodiny jet se mnou a nepindal,
Ze mné se to jede... )

Docetl jsem se o tobé, Ze jsi poprvé
vyrazil na Kubu v roce 1998 s cestovni
kancelafi. Od té doby uz jezdis sam?
Nebo s nékym?

Sam nejezdim, to by mé uplné nebavilo,
rad se podélim tfeba o pékny pohled...

a jet alespon ve dvou mi pfijde i bez-
pecnéjsi, idedlni je asi ve tfech. VétSinu
cest se mnou jel letity kamarad Karel
Zach, majitel znamého Zach's Pubu

v Plzni, kde se od 90. let konaji taky
pravidelné koncerty, takZe nas nespo-
juje jen cestovani, i kdyz on k té hudbé
prichazi z druhé strany.




Jako reggae zpévak jsi urcité mezi
prvnimi zemémi zamifil na Jamajku.
Ve kterém roce a splnila Jamajka tvoje
ocekavani?

Na Jamajce jsem byl 2%, jednou na kole
v roce 2010 a v roce 2020 jsme si tam
vyrazili komplet cela kapela (bez kol).
Jamajka je paradni, lidé veseli, druzni
(tfeba oproti Kubé tak néjak upfimné-
ji) a reggae tam opravdu hraje Gplné
vSude. K tomu to podnebi, rum... nema
chybu.

Jaky zazitek z Jamajky si budes urcité
pamatovat?

Pog¢itali jsme cestou pocet cirkvi,
jejichz kostely jsme minuli. Bylo jich
opravdu hodné. Vétsina z nich byla
odnozi kfestanstvi, které je na ostrové
nejrozsifené;jsi, nicméné pro turisty

jsou asi nejproslulejsi rastafariani. Méli
jsme moznost navstivit jednu rasta-
faridnskou vesnici, kde si obyvatelé
sobéstacné péstovali jidlo, vyrabéli
hudebni nastroje, rizné $perky nebo
naptiklad mydlo. Kazdy den se také
schézeli uprostied vesnice, aby si spo-
le¢né zahradli a zazpivali — co jiného nez
reggae. Dostali jsme také pfednasku

o podstaté rastafarianstvi, které je na
Jamajce od dob kolonizace v politickém
utlaku. Jejich nabozZenstvi je zaloZeno
na miru a klidu duse, v$ichni jsou také
vegetariani.

Doporucil bys Jamajku pfimo pro dovo-
lenou na kole?

Klidné, i kdyz jsou asi pro cyklistiku
vic friendly zemé :) Obcas okolo vas
projede kamion ve vzdalenosti 10 cm

k)

a z okynka citite mocny opar marihua-
ny.

Jaké dalsi zemé jsi navstivil? Ktera té
nejvic vzala za srdce? Ktera té zklama-
la?
Projel jsem (alespon z¢asti) Australii,
Myanmar (Barma), Dominikanskou re-
publiku, Kubu, Jamajku, Kostarikuy, Ko-
lumbii, Mexiko, Belize, Indii, Sri Lanku,
Tanzanii a Zanzibar, Guatemalu, Nep4l,
Vietnam, Thajsko, Izrael, Palestinu a
¢ast Evropy - Italii, Rakousko, Francii,
Chorvatsko, Slovinsko...

Nejvic mé vzal za srdce asi Ne-
pal — ty hory nad vami jsou magické,
udoli krasna, lidé... a celkové atmosféra
té zemé. Ale libilo se mi v podstaté
vSude. Nevracel bych se na Kubuy, tam
mi pfijde, Ze lidé jsou tim socialismem
aplné poskozeni, za ¢lovékem vidi jen
ty dolary v kapse a celkové mi to tam
prislo takové zoufalé.

Jaké jsou tvé dalsi cestovatelské plany?
Ted v bfeznu se vydame — pro zménu

s pfitelkyni — do severniho Vietnamu,
samoziejmeé na kole. Détem poiad slibu-
ju, Ze s nimi projedu ten Nepal.. no a
uvidime, plant by bylo spousta...

Jakym zpusobem cestujes? Mam na
mysli, jestli jedete na tézko s brasnami,
se vsi vybavou a svobodou, nebo davate
pfednost vyuziti mistnich sluzeb? Kolik
kilometra denné jezdite?

Jezdime s brasnami, ale stan, spacak
apod. nevozime, ve vétSiné zemi, kde
jsme byli, je ubytovani velmi levné,

a varit si néco z pytliku, kdyz na kaz-
dém rohu je k ochutnani néco, co u nas
nemame, to je nesmysl. A i to jidlo je
hlavné v Asii cenové uplné v pohodé.
Kolik denné jezdime? 70—100 km, zaleZzi
na profilu a povrchu cesty... tfeba

v Nepalu nékdy jen 40.

Kdyz nékam vyrazite, planujes cestu
podrobné s itineraftem, nebo néjak im-
provizujete po cesté?

Planuju, protoZe chci objet néjaka
mista a zaroven je potfeba se dostat

v ur¢ity den zase zpatky na letisté, ale
samoziejmé ne vzdy to klapne, takze
improvizace i pfipadné dohanéni ztraty
vefejnou dopravou jsou normalni.

Nelakalo té nikdy cestovani s veSkerym
vybavenim na kole, kdy mizes zastavit
kdekoliv se ti zalibi? RozlozZit spacak
na bfehu mofe, uvafit kafe, rano si zazit
vychod slunce ,z postele”?

No, mozna i ano, ale potom téch véci je
moc a uz takhle neni vzdy jednoduché

vSechno zabalit tak, aby ¢lovék
nezaplatil letecké spole¢nosti majlant
za nadvahu a nadrozmérna zavazadla.
Ono i pfespavani rizné u mistnich ma
svij ptivab a obcas nékde (vybavuju si
tieba Belize) se da ubytovat v chatce
na plazi, takZe ten zazitek je taky.

Obrazite na cesté turistické zajimavosti,
nebo jaky je typicky program? Gastro,
poznavani lidi...?

Ja vyznavam to, Ze cesta je cil. Takze
vSechno dohromady, primarné ani ne
tak zajimavosti, ale poznat zZivot v té
zemi.

Na cestach se pohybujete vyhradné

na kole, nebo vyuzivate i néjakou mist-
ni dopravu?

Obc¢as je potfeba se posunout nékam
trochu rychleji, takZe i mistni dopravou
— je skvélé, ze v exotickych zemich té

s kolem naloZi skoro do vSeho — nejvét-
8i zazitek tohoto druhu jsem mél, kdyz
nas s koly nalozili do Cesny na Zanziba-
ru a ve 3 jsme letélii s koly do Arushy
pod KilimandZarem... a potom na kole
zpatky.

Co si Petr Sturma — muzikant pousti

za hudbu? Jaci jsou aktualné tvoji obli-
beni interpreti?

Ja jsem uz od détstvi takovy hudebni
vSezrout, takZe posloucham vSechno
mozné — samoziejmeé reggae, ale i jazz
a mam hodné rad fuze world music

s pop hudbou, jako déla tfeba Anoushka
Shankar a spousta dalsich, k mym favo-
ritim patfi tfeba i Peter Gabriel, z reg-

gae Ital zZijici na Jamajce Alborosie...

V kapele s tebou hraje i tvlij syn Hynek.

Jak se snasite?

Vodotésné zadni
nosicové brasny
ORTLIEB Back-Roller
(2x20 litra)

3890 K¢ /155 EUR

To je uplné v pohodé a mam z toho ra-
dost, z role otec a syn jsme se pfehodili
na kamarady a funguje to perfektné,
také spolu cestujeme, i kdyZ Hynek kolo
moc nepreferuje. A v kapele ted Hynek
tvoii hnaci silu, popohani nas starsi,
aby se néco délo... coz je fajn.

Nejsi Cisté profesionalni muzikant.
Zivobytim je ti projektantska éinnost.
Bavi té to? Nezatouzil jsi nékdy délat
jen muziku na plny uvazek?

No bavi... jak kdy, ale délam to cely
Zivot. Obcas mé trapi dohadovani

s ufedniky, ale to k tomu také patfi.
Profesionalnim hudebnikem jsem byt
nikdy netouzil, jednak se reggae v Ces-
ku da uzivit jen stéZi, navic kdyZ mate
hodné déti.. mam prosté hudbu rad jako
hobby, a kalilo by mi to pomysleni,

Ze ted je néjak min koncertq, co si
pocnu a tak.

Riditkova
vodéodolna brasna
ORTLIEB Ultimate
(5-6,5 litru)

od 1890 K¢/ 75 EUR
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Jaké mate s kapelou plany na rok 2024?
0Od posledni desky uplyne jiz ¢tvrty rok,
nebude dalsi?

Jezdime ted s koncertnim programem
,40 let na turné”, protoze jsme vloni
oslavili toto vyro¢i trvani kapely, novou
desku jsme chtéli vydat uz vloni pravé
k tomu vyro¢i, ale jak také zpivam,

¢asu je malo, ja jsem v kapele vyhradni
autor a zatim jsem to Uplné nevymyslel,
vydavat néco jen proto, aby to vyslo,
nema cenu... ale letos by to snad mohlo
klapnout.

Dékuji za rozhovor, pieji hodné kilome-

trti na kole, a jesté vice sil do prace na
nové desce. Tésim se na ni!

Videoklip Krouham

Velkoobjemové zadni nosi¢ové brasny
ORTLIEB Back-Roller XL

(2x35 litra)

5590 K¢ / 225 EUR



émni

itek
Orox je bezpeénym a pohodInym
zpusobem dopravy za kazdého pocasi.
S nejlepsi nakladni kapacitou ve své
tridé a specialnim pfisluSenstvim se
pysni celkovou maximalni hmotnosti
az 210 kg a uveze bez problémi jezdce
az do hmotnosti 130 kg.

‘ nost
fikaci UL 2849 a peélivim testo-
ramu a komponent nezavislymi
poratofemi vam Orox poskytuje bez-
pe¢nost a klid. Diky robustni konstrukci
“achytrému propojeni s aplikaci Bosch
eBike Flow zvladne Orox extrémni
podminky a podrzi vas pii kazdém
dobrodruzstvi.

Komu je Orox urceny?

Dobrodruzstvi pro kazdého

Orox oslovuje terénni dobrodruhy,
rybare, dalkové turisty, cyklisty i hrdiny
vecirkd pod Sirou oblohou. Jeho schop-
nost prizptsobit se riznym situacim

a teréntim z néj ¢ini vyjimec¢ného spo-
leénika pro ty, ktefi miluji pfirodu

a touzi po objevovani vseho nového.

a pocasi.

Kazdodenni uzitek

Pro rodiny, méstské obyvatele i obyva-
tele horskych méstecek je Orox ideal-
nim dopravnim prostfedkem. Bezpecné
a pohodlné prepravi déti do skoly,
nakup nebo vybaveni na vylet. Jeho
vSestrannost a odolnost nabizi spolehli-
vého partnera pro kazdodenni Zivot.

Komercéni vyuziti

Pro spoleénosti v oblasti dobrodruzné
turistiky, podnikatele nebo pofada-

tele akci je Orox idealnim pracovnim
vozidlem do terénu. S nejlepsi nakladni
kapacitou a kompatibilitou s rGznym
prisluSenstvim prinasi novy standard

v komerénim vyuziti elektrokol.



Hlavni vyhody Oroxu

1. Jed'te kamkoli:
Zvlada extrémni terény s dojezdem az 260 km.

2. Vyjedte kdykoli:
Je navrzen pro extrémni pocasi s moznosti instalace zimnich pneumatik
a izolujicich brasen. Je pfipraven zvladnout vSechna 4 ro¢ni obdobi!

3. Odvezte cokoli:

S nejlepsi nakladni kapacitou ve své tfidé, vidlici Atlas X Rack a specialnim
pfislusenstvim je Orox pfipraven pfevézt az 100 kg nakladu nebo dospélého
pasaZzéra na zadnim nosici a 25 kg na pfednim nosici.

4. Bezpecnost a klid:
Certifikace UL 2849, testovani ramu a komponent nezavislymi laboratofemi

a elektricky systém Bosch zajistuji bezpecnost a spolehlivost.

5. Chytré propojeni:

Aplikace Bosch eBike Flow umoziiuje sledovani, lokalizaci, aktualizace a dalsi

funkce, které zvysuji chytry a bezpeény charakter Oroxu.

6. Dostupnost:
Orox je navrzen pro $irsi okruh jezdcd, véetné dvou velikosti ramu, a to tak,
aby kazdy mohl zazit své dobrodruzstvi na kole.

Orox je vice nez jen kolo; je to revoluce v dobrodruzstvi na kole. S maximalnim

dojezdem, nakladni kapacitou a odolnosti ménime zpusob, jakym elektrokola
vnimame. Pfipravte se na novou éru s Oroxem od Ternu!
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ato expedicia bola ina ako
vSetky ostatné. A nie je to
marketingovy tah pouzity
na zaciatku ¢lanku. Zvycaj-
ne si na expediciu zaob-
staravame pre nas zname
nespolahlivé historické
vozidla, ktoré si pred cestou
dokladne pripravime. Pri
nich uz presne vieme, ¢o sa moze poka-
zit, vieme tieZ odhadnut, aké nahradné
diely budeme potrebovat a v akom
mnozstvi si ich nabalit.

Marek Duransky

Vsetko je iplne inak

Pri motorke Royal Enfield Bullet Diesel
to bolo uplne inak. Styria dobroduhovia,
dvaja Marekovia a dvaja Matovia, odle-
teli do indickej Keraly s vidinou rychlej
kupy motorky, naslednej generalky

a bezstarostnej jazdy aZ do Banskej
Bystrice. Nemohli sme sa vSak mylit
viac. Jedind naftova sériovo vyrabana
motorka na svete je aj v Indii vzac-
nostou a kupit $tyri kusy v relativne
dobrom stave nam trvalo dva tyZdne.
Rovnaky ¢as nam zabrali generalne
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opravy v prenajatej dielni miestneho
opravara motoriek Sumesha.

Indicka jazda

Po mesiaci sme vyrazili naprie¢ horami
Statu Kerala pretkaného nekoneénymi
¢ajovymi plantazami. Rychly prejazd
cez Tamilnadu nam nadelil nemalo
zazitkov — pri ceste sme zazili blizke
stretnutie so slonmi, ktoré zjavne
neoblubuju zvuk naftového motora.
Mareka dokonca takmer udupali aj

s jeho motorkou. V Karnatake sme zase

zazili vychod slnka na ryzovych poli-
ach, kde sa zdanlivo zastavil ¢as pred
niekolkymi storo¢iami. MuZzi na vozoch
so zapriahnutymi volmi sa vybrali na
orbu, zatial ¢o starSie Zeny v pestrofa-
rebnych Satach zbierali ruéne ryzu.

V State Maharashtra sme na dial'ni-
ciach stretali divoko zdobené traktory
s naloZenymi vozikmi, v ktorych sa
tiesnili celé rodiny, zvieratd, bicykle,
¢i motorky. V Gudzarate sme spali pod
najvyssou sochou sveta a v Radzastane
sme navstivili jedno z najstarsich miest
Indie, hinduistické putnické mesto
Pushkar, ponorené do dymu vonnych
sviec, Zijuce nabozenskymi spevmi
aritudlmi. V Pandzabe sme sa ocitli
pred Zlatym chramom - svatym mies-
tom Sikhov, pre ktorych su charakteris-
tické dlhé brady a turbany na hlave.

Zastavila nas aZ hranica s nepria-
tel'skym statom Indie. ,Motorka s Indic-
kou poznavacou znac¢kou do Pakistanu
nemoze!” Slova pohrani¢nikov boli ne-
kompromisné a nepomohli ani hodiny
vyjednavania.

Stoparmi na mesiac

Vratili sme sa teda na motorkach do
hlavného mesta plného smogu a l'udi,
New Delhi. Nasli sme priekupnika
motoriek Aruna, ktory bol ochotny
poslat nase stroje do zahranicia. Iran
kvoli svojej uzavretosti a problémami

s vyberom penazi nepripadal do ivahy.
Dal$ou moznostou bol Turecky Istanbul.
Ten bol ale prilis blizko naSmu domovu
anechceli sme z expedicie vytvorit ,len
vylet napriec¢ Indiou”.

V tom momente nam oci pristali
na Arabskom polostrove za Perzskym
zalivom. Saudska Arabia a Irak sa ot-
vorili svetu len nedavno a my sme mali
unikatnu moznost ich zazit na vlastnu
past, s vlastnymi vozidlami. Motorky
sme teda s pomocou miestnych robot-
nikov zabalili do drevenych debien,
Arun ich nechal nalozit na nakladnua
lod a zaslal do pristavu v Dammame
v Saudskej Arabii.

A tak sme sa stali na priblizne jeden
mesiac stoparmi a cestovatelmi bez vo-
zidla. Nakupili sme lacné batohy, nalo-
zili ich cez limity ich nosnosti a vydali
sa v 16zkovom vozni vlakom z hlavného
mesta na hranicu s Pakistanom.

Prechod hranicami bol hladky a Pa-
kistan sme v miestnom obleceni presto-
povali v nenaloZenych nakladiakoch
bezpecne az po okraj hlavného mesta
Karaéi. Tam si nas v§imli armadne zloz-
ky, ktoré nds sprevadzali aZ po hranice
na zapade krajiny.

Do Iranu sme vstupili novootvore-
nou hranicou iba s malou dusickou.
Cudzinci s velkymi kamerami a dronmi
su automaticky nepriatel'mi statu. My
sme mali $tastie na mladého vojaka,
ktory sa celkom bavil pri hraniénej
kontrole a pri pohlade na dron v naSom
batohu len nie¢o zamrmlal, kyvol rukou
a pustil nas.

V meste Bander Abbas sme si poZi-
¢ali auto od miestneho automechanika
a vdaka extrémne lacnym pohonnym
hmotam sme videli nevidané prirod-
né predstavenia: pustnu burkuy, oazy,
obrovské kanony a majestatne hory.
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ROYAL ENFIELD DIESEL
— laska na prvy pohlad!

Nikdy nezabudneme na ten mo-
ment, ked sme ho pred 4 rokmi

v Indii uvideli prvykrat. Ten zvuk,
dizajn a vynimoc¢nost! Celé dni sme
nevedeli mysliet na nic iné... A ked
sme sa dozvedeli eSte aj o spotrebe
1,2 litra na 100 kilometrov, povedali
sme si, Ze raz si tato motorku mu-
sime priviezt z Indie domov. A tak
sa aj stalo! V januari sme sa opat
do Indie vratili a jedného Diesla si
odtial doviezli. Sice rozloZeného
na osem Casti s rozpilenym ramom,
ale je doma a je nas!

Zistili sme vSak, Ze toho chceme
viac! Nechceme si Royal Enfield
Diesel iba doviezt, chceme na iom
zazit aj velké dobrodruzstvo

a pokusit sa na niom prejst z Indie
az domov po vlastnej osi! Od roku
2010 sme stravili na cestach so sta-
rymi motorkami vyse 20 mesiacov
a presli na nich viac ako 76.000
km. Nikdy predtym vsak pred nami
nestalo tol'ko ALE ako teraz!

Clenovia vypravy

Marek Slobodnik alebo Vajda, je
znamy svojim obrovskym nadhla-
dom na Zivot zo sediel malych
strojov, s ktorymi precestoval
takmer cely svet.

Martin Kochanik je ostrielany
kameraman, ktory sa zucastnil
expedicie Afrika na Pionieri, nato¢il
ju a aj zostrihal spolu s Vajdom.
Marek Duransky je fotograf,

ktorého zabery ste mohli vidiet

z ciest so zZltymi trabantmi alebo
pioniermi.

Najnovsim a taktiez nevyhnutnym
¢lenom vypravy sa stal Matej Racek,
ktory je skvelym mechanikom a asi
najvacsim odbornikom na naftové
motorky v strednej Eurépe.



Zazili sme tieZ vychyrenu iransku po-
hostinnost, po¢as ramadanu nas ¢asto

pozyvali na spoloénu vecéeru zvanu iftar.

Na lodi sme sa preplavili Perzskym
zalivom do Dubaja. Stopovanie tu bolo
takmer nemozné, a tak sme si splnili
americky sen a kupili si stary a lacny
Ford Mustang kabriolet, s ktorym sme
sa presunuli cez Spojené arabské emi-
raty az do Dammamu v Saudskej Arabii.
Auto sme nechali u Araba Ahmada,
ktorého sme tam spoznali a pokracovali
sme s nasimi motorkami, ktoré sme si
vyzdvihli v pristave.

Znova v sedle motorky

Kuvajt nas potrapil prejazdom cez pust
a teplotami dosahujicimi az 50°C.

Na jazdenie sme si preto vyberali
najcastejsie skoré rano, alebo noc. Irak
nam v noci na cestu svietil plamenmi
z ropnych vezi a rafinérii, ktoré boli
vSade navokol.

Od Bagdadu na sever sme zacali
stretat ¢oraz viac vojakov, obrnené
vozidlg, tanky a vojenské checkpointy.
Jedna taka kontrola ob¢as trvala aj
15 minut a v tom teple nds to velmi zdr-
zovalo a znervéznovalo. Nakoniec sme
bezpecne presli cez iracku aj turecku
cast Kurdistanu a od Eurépy nas delilo
len niekolko dni cesty.

Nabudeny myslienkou domova sme
tesne pred Bulharskom jazdili do noci.
To sa stalo ndSmu kameramanovi Mato-
vi osudnym. Na trojpruhovej dialnici
ho zozadu nabral kamién a tla¢il ho
pred sebou asi sto metrov. Ako zazra-
kom to prezil bez Skrabanca, no z mo-
torky sa stal vrak.
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S tymito strojmi sme si toho prezili
naozaj vela. Preto sme nechceli necha-
vat rozbitého Enfielda v Turecku. Traja
z nas s pojazdnymi motorkami sme
pokracovali domov a pre Mata a jeho
motorku prisli ceski fanusikovia na
dodavke. A tak sme v plnom zloZeni vy-
razili domov cez Bulharsko, Rumunsko

Vodotésny
outdoorovy batoh
ORTLIEB Atrack
(25-45 litra)

od 5490 K¢ / 220 EUR

Vodotésna cestovni
taska s rolovanim

a popruhy na zada
ORTLIEB Duffle RC
(49-89 litru)

od 2990 K¢ /120 EUR

4]

a Madarsko, aZz do Banskej Bystrice.
Celu expediciu sme poctivo filmo-

vali a prvy vystup moéZete o¢akavat

pravdepodobne v roku 2025. To je

doba potrebna na ziskanie nadhladu

a triezveho pohladu na zabery. Neurcu-

jeme si Ziadne terminy na dokoncenie

filmu, aby mohol dozriet pozvolna a nie

pod tlakom.

Vodotésna cestovni
taska na koleckach
ORTLIEB Duffle RS
(85-140 litri)

od 8 390 K¢ / 340 EUR

Vodotésny lodni vak
s popruhy na zada
ORTLIEB X-Plorer
(35-59 litra)

0d 1990 K¢ / 80 EUR



JAK SI VYBRAT NAKLADNI KOLD

Honza Galla

Jizda na nakladnim kole je nejen ekologicka, ale i zabavna. Déti ji maji rady, rodice si
diky ni protahnou télo a profesionalové nestravi hodiny drahocenného ¢asu v dopravnich
zacpach ani hledanim parkovaciho mista.

Cyklistika, stejné jako jina odvétvi, pro-
chazi nejriznéjsimi médnimi vinami.

V poslednich letech to byla horska kola
s 29” a pozdéji 27,5” plasti, nasledné fat
biky, pak elektrokola, a éasem gravelové
specialy. A v posledni dobé jsou to pra-
vé nakladni kola. Takové médni viny

se projevuji tim, Ze dany typ kol vidite

v popiedi vystavnich stank@ na vele-
trzich, na prvnich strankach kataloga

a také odborné ¢asopisy €i internetové
magaziny jsou plné ¢lank?, které se vé-
nuji véemoznym aspektim momental-
né nejviditelnéjsich kol. Z nékteré médy
se postupné stane nad¢asové odvétvi

cyklistiky, jina se pomalu skryje
nékam do uUstrani a zlistane pfitomna
jen pro skupinu lidi, pro které opravdu
dava smysl. Jako tieba fat biky.
Ale naopak 29" kola ¢i elektrokola
se na scéné natrvalo zabydlela a my
doufame, Ze stejné to bude s naklad-
nimi koly, ktera jsou momentalné na
vysluni cyklistiky. A protoze se v této
kategorii kol konstruktérské fantazii
meze nekladou, maji cargo biky velké
mnozstvi druhd, z nichZ kazdy slouzi
trosku jinému ucelu. Ale jak se v tom
vSem ma novacek vyznat?

Zakladni druhy pouziti ndkladaka
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jsou dva: pro rodinu a pro firmy.

A zakladni dva typy cargo bikl jsou
také dva: s motorem a bez néj. Rodinna
nakladni kola slouzi povétSinou

k pfevozu dvou déti a vétsiho nakladu

v podobé nakupt, aktovek, véci

do télocvi¢ny €i posilovny apod. Firem-
ni pouziti ma pak nahradit jizdy autem
v pfeplnénych méstech, a zajistit tak
nejen zodpovédnéjsi chovani vaci zivot-
nimu prostfedi, ale mnohdy také usporu
Casu. Vzdyt s nakladnim kolem neni
nutné stat v dopravnich zacpach, neni

s nim tfeba travit ¢as hledanim parko-
vaciho mista a pfenasenim véci

na misto urceni. Nej¢astéjSimi uzivateli
jsou kuryrni spolec¢nosti ¢i obchody se
zavazkovou sluzbou, ale maze jit tfeba
i 0 udrzbafe, servisaky, kominiky a po-
dobné. Ohledné elektrickych motort je
uz jasno. Pokud to myslite s kazdoden-
nim pouzivanim kola vazné, musite

jej mit. Je to vyrazné usnadnéni i v ro-
vinatych méstech, a vy¢itky, Ze podva-
dite, nejsou na misté. PovétSinou totiz
opoustite dvoutunovou plechovku

se spalovaci ¢tyfvalcem, kterou nahra-
zujete malinkym elektromotiirkem,
takZe srovnani s akustickym, rozuméj
,he-elektrickym®, kolem neni namisté.
A to ani v pfipadé, Ze se povazujete

za cyklistu. My vam miZeme zarucéit,
Ze nezlenivite a na klasické kolo bez
motoru se budete radi vracet.

Jak si tedy vybrat to spravné
nakladni kolo?

Nakladni kola se dale déli podle své
konstrukce. NejcastéjSimi typy jsou
tzv. long johny s loZnou plochou vpiedu
mezi piednim kolem a jezdcem, a long
taily s loZznou plochou nad zadnim
kolem. Casté jsou i tiikolky, at uz se
dvéma koly vpfedu, nebo vzadu. Nasle-
duje cela fada zajimavych konstrukeci,
které povétsinou odstranuji nékterou
ze zasadnich nevyhod vySe uvedenych
zakladnich typt. Jde o kratka kola

s velkym zadnim kolem a malym pfed-
nim, nad kterym je lozna plocha, nebo
o naklapéci tfikolky, ¢tytkolky,

¢i o dlouha kola s nakladnim prostorem

Trikolka Winther

Tiikolky jsou velmi stabilni nakladni kola, ktera se relativné snadno
ovladaji a uvezou obrovské mnozstvi nakladu. Do danského kola
Winther Kangaroo Lite kupfikladu posadite az ¢tyfi déti. Pocitat

ale musite s velkym mistem na parkovani a horsi obratnosti

ve mésté. Ceska cyklo infrastruktura také obéas pokulhava,

co se tyce sife cyklostezek, pfipadné bariér, které maji zabranit
vjezdu aut. Ty totiz dokaZou zabranit také vjezdu nejen velkych
néakladnich kol, ale ¢asto i détskych vozik.

mezi jezdcem a zadnim kolem. Ale vrat-
me se k zakladim. Jaké jsou tedy vyho-
dy a nevyhody jednotlivych konstrukci?
A jak si mezi nimi vybrat?

Na zacatek je tfeba si odpovédét
na nékolik zasadnich otazek. V jakém
prostfedi s kolem budete jezdit? Jaké
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trasy budete vyuzivat? A kde jej budete
na obou stranach vasi cesty parkovat?
Pokud bydlite na vesnici, mate velkou
gardz ¢i firemni halu, pfipadné vase tra-
sa povede povétsinou po Sirokych cyk-
lostezkach ¢i klidnymi ulicemi, mtZete
si dovolit uvazovat o tfikolce s opravdu

Larry vs. Harry

Model Bullitt je typickym zastupcem
kategorie long john, ktery je v této verzi
vybaven stfiSkou proti desti. Dlouha
nakladni kola s loznou plochou pfed
cyklistou jsou oblibena mezi kuryrnimi
spolec¢nostmi a ¢asto se pouzivaji

i v rodinach. Jejich vyhodou je nizké

s détmi. Nevyhodou pak byva velka
délka a horsi obratnost.



velkou loZnou plochou. Cim v$ak mate
méné mista jak na parkovani, tak pfi
svych kazdodennich pojizdkach, tim
vétsi kompromisy budete muset pii
vybéru udélat. I tak vSak mutzete byt
naprosto spokojeni a cargo bike vam
bude kazdy den pfinaset radost.

Cargo bike pro firmy

Firemni uzivatelé ¢asto potfebuji co
nejvétsi prepravni kapacitu kola. Pro
takové jsou samoziejmé tfikolky ¢i vel-
ké ¢tytkolky tou nejlepsi volbou. Musi
ale pocitat s tim, Ze pro takova kola je
nutné mit dostate¢né velky parkovaci
prostor, Ze v provozu budou vytvaret
LSpunty“, coz bude potencialné
zvys$ovat napéti mezi fidiéem a cyklis-
tou, Ze protdhnout se mezi dvéma auty
muze byt problém. Stejné tak sloupky,
které omezuji vjezd vozidel

na nejriznéjsi mista, mohou byt pfilis
blizko u sebe. Tfikolky a ¢tytfkolky (qua-

GSD

dy) jsou zkratka velké. Dobrou alterna-
tivou jsou pak jednostopé long johny

s loZnou plochou mezi pfednim kolem
ajezdcem, kterd je posazena nizko nad
zemi a da se naloZit velkymi baliky ¢i
nakladem roztodivnych tvart. Diky
nizkému tézisti je jizda porad stabilni.
Nevyhodou takovych kol je jejich velka
délka, nemoznost ,nadhodit"”

¢i nadzvednout pfedni kolo pfi vyjezdu
na chodnik €i jinou pfipadnou nerov-
nost, a trochu nezvykly zptisob fizeni,
ktery mtize komplikovat provoz takové-
ho kola v pfipadé, Ze na ném maji obcas
jezdit zaméstnanci, ktefi s takovym
kolem nemaji zkuSenosti. Pokud v§ak
ve firmé nepotfebujete vozit rozmérné
baliky ¢i ohromné naklady, pfichazi
na fadu long taily, tedy kola

s prodlouZzenym ,zadkem”, na kterych
se naklad umistuje vedle zadniho kola
pfipadné nad néj, pfiéemz nékteré
cargo biky tohoto typu maji loZnou

Diky modelu Tern GSD se mnohym lidem oteviela cesta k ndkladnimu kolu.
GSD-cko je totiz prvnim zastupcem kompaktnich nékladnich kol typu long tail,
u kterych se naklad umistuje za jezdce. A za rodi¢em v tomto pfipadé sedi také
déti. Délka modelu GSD je stejnd jako u klasického méstského kola, je mozné
jej parkovat na vysku, vejde se do vytahu i do auta, pfipadné jej mizete pievézt

vlakem. Zkratka jde o malé, obratné nakladni kolo pro kazdodenni pouZzivani.
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plochu také nad pfednim kolem. Jizda
s takovym strojem je pak v podstaté
totozna jako na klasickém kole, a pokud
si vyberete nékterou z kompaktnich
verzi, délka kola bude stejna jako délka
bézného méstského bicyklu. Existuji
téz kratsi verze long tailq, které vsak
na zadni nosié pojmou stale mnohem
vétsi naklad, nez jste béZné schopni
nalozit na klasické jizdni kolo. Kro-

mé ohromnych brasen, do kterych se
naklad na long tailech ukladj, se k nim
dodavaji také rozmérné pevné a samo-
ziejmé zamykatelné boxy.
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Rodinny naklad'ak

Pokud uvazujete o nakladnim kole pro
rodinné pouziti, je tfeba si jesté zodpo-
védét jednu otazku. Kdo s kolem bude
jezdit? Pokud jen tata ¢i zkuSena mami-
na, mUZete uvazovat o long johnech

s pfednim nakladnim prostorem.
Samoziejmé za pfedpokladuy, Ze mate
dostatek mista na zaparkovani.
Vyhodou takovych kol je, Ze déti si

do nich snadno nastoupi, a pokud

na kole nebudete mit nainstalovanou
boudicku proti desti, mGzete si s nimi
lépe povidat. Pokud ale s kolem bude
budou long taily, zvlasté ty kompaktni.
Jsou leh¢i, snaze se ovladaji a jizda

s nimi je stejna jako s klasickym kolem.
Déti sedi v zakrytu za vami,

bez problému je uslysite (nékdy

az moc), ty starsi si na kolo nastoupi
samy a i k long tailim dodavaji boudi¢-
ky chranici déti pfed neptizni pocasi.
Obrovskou vyhodou kompaktnich long
taild je pak jejich skladnost. Snadno

je zaparkujete ve sklepé, vejdou se

do vytahu, mazete je postavit na sto-
jaka tfeba v byté za dvefe. Ani v malé
garazi nezaberou zdaleka tolik mista
jako jiné typy ndkladnich kol. A v ka-
Zdodennim provozu se jejich velikost
projevi §pi¢kovou obratnosti, jednodu-
chym parkovanim a celkové vybornou
ovladatelnosti. Obrovskou pfidanou
hodnotou nakladnich kol pfi rodinném,
ale v nékterych pfipadech i firemnim
pouzivani, je fakt, Ze na nich pohodlné
odvezete i dospélého ¢lovéka. Diky
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Pro deti i naklad

Pro nakladni kolo Tern GSD existuje
ohromné mnozstvi doplnk, které vam
usnadni nejen pievoz déti, ale i dopravu
nakladt. Maze jit o pfidavna fiditka,
stupacky, rizné druhy sedacek, nékolik
velikosti nosicu a brasen, ale v nabidce
je i kompletni sestava Clubhouse Fort
pro ochranu déti pfed nepfizni pocasi,
¢i uzamykatelna sestava boxl s obje-
mem az 140 litr pro pfepravu velkého
mnozstvi nakladu.

tomu se pak cargo bike miiZe stat plno-
hodnotnou nahradou druhého a mozna
i prvniho auta v rodiné. Navic si s nim
uzijete mnohem vétsi zabavu!

Vice informaci

najdete u jednotlivych obrazki,
a pokud by vas zajimaly i dalsi
nezvyklé konstrukce nakladnich
kol a jejich vyhody a nevyhody,
mame pro vas pfipraveno pokra-
covani tohoto ¢lanku, které
najdete na webu VENKU.online




ékolik poslednich let

jsem si coby pravodce

CK Kudrna fikala,

Ze az se mi néjaky zajezd
zrusi, svezu se v daném
terminu kamkoliv po Evro-
pé a dojedu domu na kole,
po vlastni ose. Posledni

3 roky vsak zadna akce
odvolana nebyla, a tak mi to vnuklo
myslenku vytvofrit z napadu regulérni
zajezd. Nasledovalo par vecerd premys-
leni nad trasou a formou celé akce, slo-
vo dalo slovo a bikepackingova vyzva
byla na svété.

 BIKEPACKINGOVA WYZUAm

- DD KRIMMELSKYCH vaDopADDY

Plan zni jasné, svézt se ke Krimmel-
skym vodopadim autobusem, poté

za své, na tézko, dojet aZ do Brna. Na-
trasovano je 622 km s 4000 vySkovymi
metry, primarné udolnimi cyklotrasami
a cyklostezkami s ¢asovou dotaci

45 dne.

Zakladem je nepodcenit pfipravu,
heslo ,co nemas, to nepotiebujes” je da-
lezité dakladné promyslet. To malo, co
¢lovék veze, musi mit tedy hlavu a patu.
Jak kazdy bikepacker vi, numero uno
pfi cestovani na kole se vsi polni jsou
nepromokavé brasny. Znacka Ortlieb

je pro mé jasna volba.

M{j gravel bike Cannonadale Tops-
tone 2 si zaslouzil nasledujici brasny:
velkou podsedlovou (16,5 litru), valec

na fiditka (15 litr(), pfidavnou ridit-
kovou, Accessory-Pack (3,5 litru), uzsi
ramovku (4 litry) a zdhlavovou na horni
trubku. Celkem to déla plus minus

37,5 litru prostoru na vybavu: spacdk,
karimatku, stan, obleceni, 1ékarnicku,
osobni hygienu a doklady, vafeni, jidlo
a véci na opravu kola.

Vyrazime v ¢ervenci jako jed-
nosmeérni pasazérfi se zajezdem Zell am
See, s mistem vysadku u Krimmelskych
vodopadu (Rakousko). Moji skupinku
tvoii 4 klienti a ja. Genderova vyvaze-
nost se klasicky nekon4, jak uz ostatné
kem. Pfi seznameni se s borci a jejich
vybavenim mi pada kamen ze srdce,
nikdo nejede na skladacce s nosi¢em
ani na e-bajku s pfivésem. Vypada to
nadéjné!

Den 1: Pod alpskymi velikany

Po rychlé snidani kolem 8. hodiny
ranni (pomackani po noci v autobuse)
vyrazime za dobrodruZstvim.

Na prvni den jsem pfipravila 135 km

s cca 1000 m vySkovymi. Po¢asi ne-
vypada vibec libezné, tésné za nami
se Sine dost velky mrak. Kopirujeme
cyklotrasu podél feky Salzach, pies

meéstecka Mittersill, Kaprun, Bruck,
Lend az do Sankt Johann im Pongau,
kde nas ¢eka stoupani smér Wagrain.
Vyjezd po probdélé noci v autobuse
trochu $tipnul, ale alespon jsme ujeli
Spatnému pocasi. Dobrou zpravou je,
Ze jako skupinka jsme velmi kompakt-
ni, fyzicky fond mame vsichni podobny.
nam hraje do karet. Na nikoho se nemu-
si ¢ekat, jedeme hezky v baliku, pékné
vSichni spole¢né.

V Altenmarktu se napojujeme
na Ennskou cyklotrasu a bliZime se
do planovaného cile prvni etapy -
méstecka Radstadt. VSichni se v§ak
shodneme na tom, Ze je jeSté moc brzy
na finish. Pokrac¢ujeme dale a fotime
vyhledy na Dachstein.

Prvni etapu pak zakonéime az
v kempu ve Schladmingu se 150 km
a 1200 m vySkovymi v nohach, dvé-
ma defekty k tomu (nic, co by knoty
nevyfesily). S vecerem se obloha za¢ina
zabarvovat v§emi moZnymi barvami,
od Cerné, pres Sedou aZ po zelenou, coz
nevésti nic dobrého. Spéchame do ob-
chodu ulovit jidlo na vecer a snidani.

Pod stfechou obchodu stravime jesté
dalsi hodinu s mys$lenkami, Ze pokud
nase stany vibec budou existovat, sla-
vime. Boufe, ktera se pfes nés piehnala,
meéla fakt silu, s poryvy vétru kolem
120 km/h. Spéchame do kempu s¢itat
Skody. Stany nastésti (kupodivu) z0-
staly na svém misté, s jejich obsahem
je to vSak jiz horsi. Z moji matracky je
plovouci postel a z obleCeni i péfového
spacaku zdimam litry vody. Jsou situa-
ce, které ¢lovék nenaplanuje a musi
je jednoduse pfijmout — ale co, existuji
ihorsi véci na svété.

Den 2: Skody po boufi a Ennska
cyklotrasa
Ve zdimacim rytmu pokracuji celou
noc, nebot vydatné lije a stan to jedno-
znacné nedava. Po 2 hodinach spanku
v nasaklém spacaku na plovouci matra-
ci mé v pil sesté budi borci, Ze bychom
méli vyrazit (uff, ranni ptacata). Tenhle
zajezd vypada na slusné tuhé kofinky
vSech pfitomnych, fikam si: ,Borci jsou
relativné v suchu, tak si piskaji”

Oblékam na sebe mokré oblecen,
balim mokré véci a doufam, Ze alesponl
spacdk uschne dfive nez v Brné.
Po 8. hodiné ranni vyrazime za dalSim
dobrodruzstvim. Pfedpovéd predikovala
velmi bidné a destivé pocasi. Nakonec
vyléza slunce a zda se, Ze svita na lepsi
casy.

Cely den kopirujeme feku Enns,
kochame se vyhledy na hory a hezky

4

Zuzana Rauchfuss

Zuzka je ak¢ni, zapalena a nadSena
milovnice cyklistiky. Momentalné
propadla zejména bikepackingu

a enduru. Pokud zrovna nékde neli-
ta na kole, potkate ji s krosnou

na horach, skialpech, bézkach,
ferratach, koni ¢i na vodé. Je to
outdooracka kazdym coulem,
bivakovani na divoko a cestovani
po vsech koutech svéta je ji blizké.
Kromé sportovani oceni i pohodu

u kvalitni kavy a pivka s dobrymi
lidmi. Mimo jiné si libuje i ve zdra-
vém vareni a pe€eni.

kudrna.cz

cestovni kancelaf

CK Kudrna

Nejenom cestovni kancelaft,

ale i ,cestovka s dusi”, ktera se stala
synonymem pro aktivni dovolenou.
Nabizi zajezdy turistické, vodacké,
poznavaci, lyzaiské, specialni

a samoziejmeé i cyklistické. Vyrazit
do svéta s Kudrnou muzete za cyk-
loturistikou, pohodovym jeZzdénim,
MTB i silniéni cyklistikou. Loiiskou
novinkou je tato bikepackingova
expedice.



nam to plyne. Obéd davame v méstecku
Liezen. Poté pokracujeme dal do NP
Gesduse s pfibyvajicimi mraky v za-
dech. V desti pfekonavame hodinovy
usek po relativné rusné silnici az

do Hieflau. Tam se zaSivame do obcho-
du a hodinku travime pod stfechou

v supermarketuy, nez dést aspon trochu
polevi. Mistni Stamgast nam k tomu
dokonce zpiva jakési pofidérni hitovky.
Nasledné kolem 17. hodiny dojizdime
do krasného kempu u koupaciho jezirka
ve vesnic¢ce Mooslandl. Secteno podtr-
Zeno, 110 km a 900 vyskovych metrd.

Den 3: NP Gesduse az k Dunaji
Probouzime se do slunec¢ného dne,
Spatnému pocasi definitivné odzvonilo.
Ceka nas vyhen az do konce vyletu.

Po ranni navstévé supermarketu (tra-
di¢ni snidané bikepackera) pokracuje-
me podél feky Salsy az do Palfau.
Napojujeme se na cyklotrasu podél
feky Ybbs do méstecka Lunz am See,
kde davame pauzu na obcerstveni
a odbocujeme na cyklotrasu podél feky
Erlauf, po niz pojedeme dal$ich 30 km.
Ve mésté Scheibbs kopce definitivné
zUstavaji za nasimi zady, za to ochut-
navame opravdové vedro a smazime se
ve vlastni stavé. Mijime hospodaiska
staveni a malebné zemédélské usedlos-
ti, kilometry pomalu, ale jisté pfibyvaji.
Béhem odpoledne se ve mésté Po-
chlarn napojujeme na véhlasnou Dunaj-
skou cyklostezku. PGvodni cil etapy byl
planovan na méstecko Melk. Nicméné
podél Dunaje to opravdu fréi a kilaky
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sbirame docela rychle. Cil pfesouvame
do vesni¢ky Roosatzbach, kde jesté
pfed dojezdem do kempu nakupujeme
pivka a dalsi obcerstveni.

Osud tomu chce jinak, kemp je
v rekonstrukeci a jeho stav se ndam
vibec nelibi. S babovkou a jinymi
pochutinami na fiditkach dojizdime
nékolik dalsich kilometrd az do Krems
am der Donau, kde v kempu zabirame
posledni misto pro stany. Den tfeti
mame za sebou s vypalenymi cyklo-
pruhy a celkovym najezdem 151 km
a 890 vyskovych metra.

Den 4: Vyhen mezi vinicemi

Noc, pfi které teploty neklesly pod 25 °C,
nevésti nic dobrého. Rano mi v aplikaci
Zachranka zablika upozornéni na ex-
trémné vysoké teploty, s doporuc¢enim
nevychazet ven (nas ¢eka 120 km mezi
vinicemi).

Hezkymi cyklotrasami se propléta-
me kolem Langenlois, dale podél feky
Kamp, kde nas potésil hezky usek po
Stérku ve stinu. V historickém méstec-
ku Gars am Kamp se pies poledne ukry-
vame do parku ve stinu. Vedro miluju,
ale tohle uz je i pro mé dost na hrané.

Pokracujeme dale, za méstem Horn
nas ¢ekal slusny kopec, ostatné cely
den je v rytmu ,up and down". Skvaii-
me se a za cil si ddvame koupacku na
Vranové. Za vesnici Geras se lou¢ime
s jednim ¢lenem skupiny, ktery pokra-
&uje smér Sumava. My jedeme dale
a prejizdime hranice AUT/CZ. Co si
budeme povidat, je to Uplné jiny pocit,
takto na vlastni pohon. Neplanovanou

oslavu absolvujeme na fotbalovém
hfisti v Safové, kde se pfimotame

do mistniho turnaje a zaZivame trochu
toho jizniho folkléru. Pivo a lango$ nam
pfipoming, Ze ,doma je doma"“.

Na Vranové to vskutku Zije. Pfiblizné
hodinku odpoc¢ivame u vody a polemi-
zujeme nad trasou zbytku etapy
do Znojma. Skupinové odhlasujeme,

Ze na NP Podyji a jeho terénni nastrahy
uz nemame kapacity. Volime nejkratsi
cestu bez provozu, kde mimo jiné stih-
nu pichnout zadni kolo. Mliko z bez-
dusového plasté mezitim nahodi mé i
kolegu za mnou. Knot v$ak situaci jako
vzdy zachranuje a po dofouknuti pokra-

Vodotésna bikepackingova
brasna na drobnosti
ORTLIEB Accessory-Pack
(3,5 litru)

1590 K¢ / 65 EUR

¢ujeme dal. Rozpdalené Znojmo nas vita.
Jediné, po ¢em touzZime, je ledova
sprcha a pivo. To se nam podafi splnit
na vybornou a posledni noc travime

v hezkém kempu u feky. V nohach
mame 120 km a 1280 vyskovych metrt.

Den 5: Proti vétru do grande finale
Budime se opét do tropickych teplot,
naposledy balime svoje saky paky

a fréime na snidani do Kauflandu

(ne, tyto ,bufetové” snidané mi skute¢né
chybét nebudou). Ceka nas poslednich
80 km s 820 vyskovymi metry. Nejede-
me Uplné nejkratsi cestou, abychom se
vyhnuli hlavnim silnicim. Projizdime

Vodotésna bikepackingova
brasna pod sedlo

ORTLIEB Seat-Pack (11-16,5 litru)
od 3 890 K¢ /155 EUR

(3-4 litry)
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Vodotésna ramova brasna
na zip nebo rolovani
ORTLIEB Frame-Pack Toptube

od 2 590 K¢ / 105 EUR

kolem Moravského Krumlova, dale smér
Rajhrad. Foukd nam prekrasny protivitr,
abychom to ndhodou na rozlou¢enou
neméli zbytecné jednoduché.

Do Brna dojizdime po poledni, plni
euforie, utahani jak kotatka. Slava
nazdar vylety, zmokli jsme, uschli jsme,
a jsme tu. Bylo to intenzivni, vzpominat
budeme dlouho, nase nohy nam to jisté
jednou odpusti. Naslapano mame secte-
no podrzeno: 611 km a 5090 vyskovych
metra.

Dékuji moc CK Kudrna, Ze mi zajezd
pomohla zrealizovat, a taktéZ vSem
piitomnym za ucast.

Vodotésna bikepackingova
brasna na riditka

ORTLIEB Handlebar-Pack
(9-15 litra)

od 3 090 K¢ /125 EUR




rtlieb a batoh na zada?
Dlouhou dobu jsem mél
zafixovano, Ze se jedna
o vyrobce vodotésnych
a spolehlivych brasen
na kolo. KdyZ jsem pied
nékolika lety zacal obno-
vovat bikepackingovou
vybavu, objevil jsem
v nabidce Ortliebu i batohy Atrack.
Zvolil jsem tehdy verzi Atrack BP
(bikepacking) a od té doby jej vozim
na kazdy vétsi cyklovylet nebo jinou
outdoorovou akci. Funguje totiz na-
prosto dokonale!

Letos jsem dostal pfileZitost bliZe se
seznamit s turistickou verzi Atracku,

a to rovnou v jeho ,king size" velikosti
45 litrd. Oba batohy maji plno spolec-
nych vlastnosti a funkeci, v recenzi tedy
shrnuji zkuSenosti s obéma.

Unikatni argument: 100% vodotés-
nost

Mozna je to pro nékoho jen kuriozita,
ale mné piijde vodotésnost u batohu,

a to nejen na kolo, jako jedine¢éna vlast-
nost. Vyjizdék a pfejezdd hor, které se
odehraly za Uplné jinych podminek, nez
slibovala idylicka pfedpovéd pocasi,
bylo pfili§ mnoho na to, abych uz si
vazil jistoty, Ze véci v batohu zlistanou
suché. Nehledé na riziko propoceni.

U turistického batohu sice neni tolik
prilezZitosti jej vymachat nebo zastfi-
kat od zadniho kola, ale rychle jsem si
zvyknul nefesit, kam batoh pokladam.
Do ranni rosy, do blata, na chodnik...
Kdyz ménim objektivy pfi foceni, ta-
kovych situaci je denné spousta a ted,
kdyz se batoh umaze, sta¢i jenom vzit
vlhky hadr a utfit jej.

Odpada bezvysledné prani flekq,
které zahadné vznikaji a ¢asto jiz na
batohu trvale zlstavaji jako pfipominka
prozitych dobrodruzstvi. A mimocho-
dem, Atrack skutec¢né plave, coz jej
piimo predurcuje pro jakékoliv vodacké
akce, pfechody hor, kde se ocekava drs-
néjsi brodéni apod. Kdyz s sebou nesete
drazsi fotak, telefon ¢i jinou elektroni-
ku, pocit jistoty je k nezaplaceni.

Material

Atrack je stejné jako cyklobrasny

od Ortliebu zhotoven z pogumované
textilie. Pro hrubou pfedstavu si vzpo-
mente tfeba na odlehéenou plachtu

na kamionu. To sice neznamena, Ze je
batoh neznicitelny, ale hodné situaci
tento odolny material vyfesi. Pokud by
se nahodou prodiel nebo probod]l, 1ze jej
opravit a zase utésnit.

al

Michael Pokorny

Nezavisly fotograf, milovnik dalek
a hor, ktery o sobé sam fika: ,Nece-
nim si jiného pohonu nez slunce,
vétry, lidskych svali a pevné vile.
S radosti se proto kazdou volnou
chvili taham po kopcich s batohem
a fotakem, dfu v sedle horského
kola, stoupam na lyzich hlubokym
prasanem ¢i béham po horskych
trailech. Na chléb vezdejsi si
vydélavam ve vlastni digitalni
agentufe.”

Zip a pristupnost obsahu

Zip (TIZIP) na zadech rozhodné zaujme
na prvni pohled. Je to origindlni feSeni,
ke kterému jsem ale byl zpoc¢atku dost
skepticky. Uplné totiZ méni zpisob, jak
jsem cely zivot batohy balil a dostaval
se béhem tur k obsahu. Atrack oteviete
po celé délce zad odshora az dold. Jen
ho stac¢i kamkoliv polozit a okamzité
mate dostupny veskery obsah. Poradek
pomahaji udrzovat ¢tyfti vnitini kapsy
uzaviratelné na zip — po dvou na kazdé
strané. Dilezité pfedméty a rlizné
drobnosti viele doporuéuji do téchto
kapes odkladat, protoze jinak ve zbytku
prostoru po marném prohrabovani spo-
lehlivé vznikne silaz, kterou nakonec
nezbude nez kompletné vyndat a znovu
naskladat.

Kdyz jsem pfijal tato pravidla hry,
na kole uz na tento zptsob otevirani
nedam dopustit. V klasické verzi ma
Atrack sice navic i dalsi kapsicky
na bederakuy, které umoznuji mit drobné
nezbytnosti hned pfi ruce, ale i tak
si ¢as od ¢asu vzpomenu na bézny
vrchlik. Presto je to vSechno jenom véc
zvyku.



Ve vSech verzich Atrack disponuje
zatésnénym otvorem na hadici od vaku
na vodu, dvojici stahovacich popruht
a sitovanymi kapsami na bocich,
poutky na pfedni strané v systému
tzv. daisy chain, takZe neni problém
na batoh pfipnout karimatku, helmu
a dalsi vybaveni.

Zada, popruhy a bederak

Co se tyCe noSeni batohu, pohodli je
uplné zasadni. V tomto ohledu odmitam
piipoustét jakékoliv kompromisy. Po-
kud jste nékdy jeli s batohem na zadech
na kole, dobfe vite, jak zoufalé mohou
nastat situace: nemuazete zaklonit hla-
vu, protoZe helma uz je opfena o batoh;
mate odfend zada; batoh se lepi potem
k tély; kvuli Sirokym popruhim nema-
Zete dychat; bederak vadi pfi Slapani

a odira ky¢le apod.

V pfipadé Atracku BP tyto problémy
neexistuji. Jednoduse o ném na zadech
nevim. Samoziejmé je nesmysl narvat
25 litra k prasknuti, ale i voda, fotak,
objektiv a obleceni da par kilogramt
dohromady a bez ohledu na aktivitu
batoh na zadech sedi perfektné, a to jej
nosim nejen na bajkuy, ale i na bézkach,
pfi trailovém béhu a samoziejmé
pfi turistice.

Verze BP ma bederak feseny jedno-
duchym popruhem, coz bohaté staci,
aby byla zajiSténa pozice batohu na
zadech. Oproti tomu v turistické verzi
Atrack disponuje plnohodnotnym bede-
rakem, bez kterého by to neslo — kdyz
se 45 litrd naplni, hmotnost uz je pofad-
né znat. Ani tak ale diky propracova-
nym ramennim popruhim, bederaku
a zaddovému systému batoh nijak nepfie-
kazi pohybu. Pohodlné se nesl i béhem
dvoudenniho pfechodu na bézkach,

a to 1 kdyZ jsme bruslili nebo si uzivali
komplikovany sjezd v terénu.

Celkovy dojem a praktické pouziti
Atrack je vyborné feSeny batoh pro
drsnéjsi cestovani, pii kterém klasické
zavazadlo trpi. Je skvély ve vSech
situacich, kdy jej musite odlozit
nékam na zem, sedite na ném na korbé
pickupu, ktery pfedtim pievazel bahvi
co, v zaprasenych kufrech dalkovych
autobusid na ném lezi tuna dalSich
véci apod. Stejné tak odpada trapeni
s mokrym latkovym obalem pfi celo-
dennim desti ve mésté.

Atrack samoziejmé funguje
ina horach, kdyZ chcete mit stopro-
centni jistotu, Ze batoh neprotece.
Uz Zadné baleni spacaku, nadhradniho

obleceni, dokladl a fotaku do igelitek

a podobné. Je to skvély pocit, kdyz si

k vam ostatni za vytrvalého lijaku
ukladaji vse, co nechtéji zdimat.

Pro cestovani v civilizovanych éastech
svéta je super, Ze diky sluSivému desig-
nu nutné nemusite vypadat, jako byste
praveé vylezli z lesa. Atrack se vyrabi

v nékolika barvach, a vybérem nebudou
zklamany ani damy, kterym je uréena
verze ST (short).

Atrack BP je idealni pro jednodenni
tary za libovolného pocasi, a to nejen
na kole, jakmile potfebujete mit
s sebou vic véci, nez se vejde do malého
cyklo-batohu. Nékoho moznd odradi,

Ze je dostupny pouze v ¢erné barvé
s oranzovymi doplniky.

batoh

Nevyhody

UZ z principu zajisténi vodotésnosti
nema Atrack vrchlik, ktery mné pfi
turistice nékdy chybi. Dalsi véc,

se kterou je nutné pocitat, je jeho
konecény objem. Neni to jako u bézného
batohu, ze kterého mizZe vy¢nivat vse,
co se dovnitf nevejde. V situaci, kdy
mate vic véci, nezZ je mozné sbalit, zip
na zadech nezapnete. Ale to je dan,
kterou musime zaplatit i u vodotésnych
lodnich pytla a jinych podobnych za-
vazadel. K batohu lze vSak pofidit sadu
stahovacich a upinacich paska nebo
drzak na prilbu, které navysi celkovy
objem transportovanych véci.

Vodotésny
outdoorovy

ORTLIEB Atrack

(25-45 litr)
od 5 490 K& / 220 EUR

a

Verdikt

1 kdyZ by se mohlo z vySe uvedeného
textu zdat, Ze Atrack je az pfili§ dokona-
ly batoh, je pravdou, Ze mam

rad jednoduché a funkéni vybaveni,

na které je spoleh, a pfesné takové
vyrobky Ortlieb nabizi. Nicméné

co ¢lovék, to nazor a aktivity, pro které
odpovidajici batoh hleda. K tomu si
myslim, Ze nejvétSim ofiSkem je zvolit
si tu spravnou velikost. Na zakladé
zkuSenosti bych fekl, Ze vas Atrack bud
kone¢né nauci nechavat doma zby-
te¢nosti, anebo sahnéte spise po vétsi
varianté.

Vodotésny
bikepackingovy
batoh

ORTLIEB Atrack Bike
(25 litra)

5490 K¢ / 220 EUR
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OVE SKLADACI KOLA
UVNITR VESTAVBY

Jan Pacovsky

Skladaci kola jsou vhodnym partakem na cesty obytnym autem. Skladacek existuje cela
rada typt, takZe 1ze pomérné spolehlivé rici, Ze v mnoha pripadech dokazou plnohodnotné
nahradit své velké sourozence. Ostatné sam jsem na elektrické skladacce Tern Vektron Q9
absolvoval nékolikadenni vylet po Sumavé. Jak to ale vypada, kdyz chceme skladaci kola

ulozit do garaze obycejné sestimetrové vestavby? Vejdou se?
A kolik zbyva mista na dalsi véci?

ok

Jaka skladaci kola se do garaze
vejdou?

Pfi volbé skladaciho kola, které se ma
vejit do garaze vestavby, je potfeba
peclivé méfit. Limitujici je vyska garaze
pod rostem zadniho ltizka. Ta se typic-
ky pohybuje nékde kolem 75 cm a pro
nejcastéji pouzivana 20" kola je hranic¢-
ni. Kdyz si vezmu jako piiklad své dvé
skladacky, tak elektricky Tern Vektron
Q9 ma po sloZeni na vysku 68 cm a Tern
Link C8 73 cm. TakZe kola by se méla
do garaze pohodlné vejit.

V praxi je to mozna o trosku tésnéjsi,
nez by se mohlo zdat. Pro¢? Na elektric-
kém kole Tern Vektron Q9 mam
na krku fizeni uchyceny drzak na
pfedni brasnu. Ten po sloZeni kola tak
trochu tré¢i smérem Sikmo vzhiiru a
vysku slozeného kola o par centimetr
zvySuje. I tak se ale obé kola do garaze
vejdou a neni problém je tam umistit.

Kola za sebe, nebo vedle sebe?

V ptipadé naseho 6 m dlouhého vozu
jsme museli zvolit variantu umisténi
kol vedle sebe. Do garaze se vejdou
velmi pohodlné a zbyva jesté dostatek
prostoru v pfedni ¢asti garaze na dalsi
pifepravované véci. V naSem piipadé
jsme schopni ke dvéma skladackam
pridat stul, ¢tyfi zidle, néjakou tu hadici
¢i konev na vodu a potad jesté zbyva
spousta mista. Pokud by auto mélo
délku 6,4 m, jsem pifesvédcen, Ze by se
skladaci kola vesla i za sebe, a polovina
garaze by tak zlstala k dispozici na dal-
§i naklad. Zkousel jsem to u nas v auté
a chybélo zhruba néjakych 30-40 cm.

Drzak pro pfipevnéni
doplnki na skladacku
TERN Luggage Truss
1490 K¢ / 60 EUR

Ukotveni a ochrana nakladu
Jedno z nasich vylepseni v auté je
montaz airline list do garaze, abychom
mohli pohodlnéji a bezpec¢néji kotvit
piepravovany naklad. S nimi je bez-
pecné uchyceni skladacek naprosto
bezproblémové. Pouzivam jeden delsi
popruh s ra¢nou. Pokud ¢lovék nechce
odstraniovat nebo zdvihat rost postele,
uzije si trochu télocviku. Minimalné
s mou vyskou necelych 190 cm to zna-
mend ponofit se do hloubi garaze a najit
vhodny zpiisob provleceni popruhu,
aby kola netrpéla, a pfesto byla pevné
uchycena. Ale tohle uz je jen a jen
0 praxi.

V neposledni fadé dbam i na ochra-
nu nakladu a nakladového prostoru.
Pouzivam proto pénové izola¢ni obaly

Skladaci elektrokolo
TERN Vektron
od 79 990 K¢ / 3 599 EUR

Gh

na vodovodni trubky. Ty umistim

na ram, fiditka, pfipadné i na podlahu
ulozného prostoru, kde hrozi poskozeni
nebo odfeni béhem piepravy.

Zaver

Skladacim koliim jsem tak trochu pod-
lehl. Jejich univerzalnost a skladnost je
pfesné to, co do obytného auta potiebu-
ji. Mit dvé kola v garazi, a jeSté k tomu
dost prostoru pro dalsi vybaveni - to je
presné ten divod, pro¢ mi skladacky
pfijdou jako Sikovny dopravni prostie-
dek. Na prepravu dal$ich nebo vétSich
kol mame samoziejmé na zadnich
dvefich nosi¢. Kazdopadné kombinace
skladacek a nosice na zadni dvefe je
pro nase potieby naprosto vyhovujici.

Skladaci kolo
TERN Link
od 14 990 K¢ / 609 EUR



Klara Holaskova

Foto: Anna Navratilo
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dyz pfisla otazka, zda se
chceme ucastnit zavodu
1000 Miles Adventure

v jeho dvojnasobné podo-
bé, tedy jestli si chceme
vyzkouset trasu dlouhou
3260 km s prevySenim
75 000 m v terénu, ktery
svou narocnosti nema
obdoby ani ve svétovém méritku, nase
reakce byly zcela odliSné. Tom zajasal,
Ze to konecné napotreti vyslo, kdyz
tento smély plan v minulosti piekazil
covid, mné se naopak sevielo hrdlo.

Védéla jsem, Ze pfihlaSenim se na tyto
»Specidlni mile” si naloZim na sva bedra
ohromnou zatéz, fyzicky i psychicky.
Tom to védél taky, ale u Toma plati ¢im
vétsi extrém, tim 1épe pro néj. A tak se
Tom vic nez o sebe bal o mé. Jak uz to
tak byva, vétsi obavy totiz ¢lovék ma

o toho druhého, do jehoz osudu nem?u-
Ze nijak zasahnout. Kazdy vecer jsme
tedy uléhali s pocitem, Ze za nékolik
dni se budeme loucit a Ze oba budeme
vystaveni zatézi, jakou nase mysl ani
télo doposud nezakusily.

Vzhledem k tomu, Ze jsem byla jedi-
nou piihlasenou holkou na takto dlou-
hou vzdalenost, méla jsem o sobé velké
pochybnosti. Pokud by se zavod jel jen
v Cesku, neméla bych z jizdy o samoté
obavy, nejvétsi strach jsem méla
ze slovenské ¢asti. Pii jizdé Slovens-
kem, zejména béhem jizZni trasy, totiz
skute¢né mate pocit, Ze jste nékde
mnohem dal na vychodé nez u sousedt
Slovakd. Do toho obavy z medvédg,
pocetné romské osady a pravidlo,

Ze mezi 21. a 6. hodinou se nesmite
pohybovat mimo osidlené oblasti. Jako
samotna holka se necitim dobfe, kdyz
se mam ptat chlapik( v hospodé na
moznost sloZeni hlavy. Nebojim se spat
sama v lese, a i kdyZ vim, jak nepfi-
jemna takova noc umi byt, v pfirodé se
citim v bezpec¢i. Mnohem vic se bojim
mezilidmi.

Oba jsme méli jasnou priority, a sice
zavod dokoncit cely, nevzdat to v palce
v Nové Sedlici — v nejvychodnéjsim
bodé Slovenska. A i kdyby mél Tom
nebo ja skonéit po par kilometrech
za Sedlici po otoceni se zpét, zname-
nala pro nas vic odvaha zkusit to, nez
jistota finishe na 1000 milich v Sedlici.

Nevédéla jsem, jestli mé bude bavit
jet tak dlouho o samoté, kdyz nebudu
mit s kym sdilet své prozitky. Jakym
pfekvapenim pro mé bylo zjisténi,

Ze osamoceni mé vlastné napliuje
mnohem vic neZ spolujizda. Clovék
muze vSechno prozivat vic naplno,

intenzivnéji, s pocitem vétsi svobody
a sounalezitosti s ostatnimi lidmi.

Severni trasa tam

Prvni den pro mé vsak byl ve znameni
velkého trapeni se. Hlavou mi béhaly
mysSlenky, pro¢ jsem se proboha na mile
zase hlasila, kdyz mé vzpominky

na pfedchozi roéniky byly Uuplné jiné,
nez co jsem aktualné citila. Kde je ra-
dost z cesty, kde je pocit, Ze mé to bavi
a uzivam si to? Marné jsem tyto pocity
v sobé hledala. Misto toho jsem citila
tézké nohy, znechuceni, kolik kopcl
jsem uz vyslapala, a pfedev$im smutek,
Ze spousta milafi mé — k mému udivu
— poznava a divi se, Ze nejsem nékde
vic na $pici, kdyZ jsem pfece loni zajela
tak super ¢as — mile pod 10 dnd.

Snazila jsem se uklidiiovat odpovédi,
Ze jedu obezfetnéji, vic Setfivé, protoze
mam z dvojnasobné porce obrovsky
respekt, Ze jsem nikdy nic podobného
nezkusila a netusim, jak to ma hlava
a télo pfijme. Zaroven jsem sama sobé
hofce pfiznavala, Ze i kdybych chtéla,
rychleji mi to stejné nejede.

U Toma probihaly prvni dny zavodu
zcela opac¢né. Hned po startu se drzel
ve skupince na ¢ele spole¢né se vSemi
favority. Prvnich 200 km tito borci jeli
pramérnou rychlosti okolo 20 km/hod.
Na CP1 v Raspenavé v Jizerskych
horach vzdalené 465 km od startu Tom
na prvni pozici. Kluci pfijeli par minut
za nim, dfiv, nez si stihl lehnout.

Réano Tom vyjizdi opét prvni,
ale chvilku poté, co si zasel na zachod,
zjistil, Ze ma velky problém. Na seda-
cich partiich se mu objevily velké he-
meroidy a krvaceni. Az do FrantiSkova
v Jesenikach, kde je CP2, se to nezdalo
byt tak vazné, ale spis nez Ze by
se problém lepsil, byl stale horsi a horsi.
Nepomohly ani nejriznéjsi masticky,
které si Tom cestou pofizoval, protoze
Piineustalém sezeni na kole byla Sance
na uzdraveni stale mizivéjsi.

Po zhruba 1000 km se Tom rozhodl
celou situaci fesit telefonickou konzul-
taci s doktorem. Bylo mu fec¢eno,

Ze 1é¢ba tohoto problému vyzaduje

3 tydny v klidovém reZimu a Ze mu
dalsi jizdu na kole uré¢ité nedoporucuje.
Nastésti mu alespon slibil poslat
e-recept s néjakymi léky, co by mu
mohly pomoct.

Na CP3 vS$ak Tom pfijizdi uz znacné
zdeptany, je mu jasné, Ze Sance na boj
o vitézstvi jsou mizivé. Dalsi rano
piineslo zhorSeni, a tak byl Tom
uz pripraveny poslat pofadatelim SMS,
Ze ze zavodu odstupuje. Ale pak nastés-
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Klara a Tom

Klara Holaskova a Tomas Novotny
— oba maji radi kolo, oba radi zazi-
vaji dobrodruzstvi v pfirodé a oba
se radi pohybuji v diskomfortu.
Klara je 32leta holka ptivodem

ze Slovacka, co se nasla v toulani se
na kole. 34lety Tom cely Zivot stra-
vil v podhifi Jizerskych hor a jeho
cyklistické zac¢atky patfi enduru.
ProtoZe jde Tom do v§eho na plny
plyn, v rdmci zachovani si zdravi
radéji tuto disciplinu opustil

a po zhlédnuti filmu o zavodu

1000 Miles Adventure védél, Ze jeho
novou disciplinou bude bikepac-
king.

V roce 2021 Tom tento zavod
poprvé vyhral, a to spolec¢né s Rad-
kem Musilem. Ve stejném roce jela
mile poprvé i Klara, ktera si chtéla
vyzkouset, jak moc fyzicky a psy-
chicky naroény zavod pro holku
to je. Tom a Klara se tak béhem
zavodu seznamili a stali se z nich
nejen cyklopartaci, ktefi travi
volny ¢as a dovolené na vandru
na kolech, ale pfedevsim Zivotni
partnefti. Rok na to Tom zopakoval
své vitézstvi, tentokrat s Tomem
Fabianem, Klara ten rok zvitézila
v kategorii Zen, a to v rekordnim
Case.

Kromé zavodu 1000 mil se oba
pravidelné uc¢astni i dalSich tuzem-
skych bikepackingovych zavodu,
jako je Bohemia Divide ¢i 400 ultra,
kde oba obsazuji rovnéz predni
pozice. Kromé toho, Ze sami zavody
jezdi, spolu s kamaradem Pétou
Tichym pofadaji vlastni zavod
321 Vabank, ktery zavodniky
v duchu minimalismu omezuje
v tom, s ¢im mohou do zavodu
vyrazit.



ti dostal napad, skvély napad!

J4 jsem byla tou dobou nékde v Jeseni-
kach, a tak se Tom rozhodl, Ze mi pojede
naproti zpatky do Ceska, aby si mohl
vyzvednout ¢esky recept, ktery mu

na Slovensku nechtéli vydat. Setkani

v Hranicich nam obéma vléva energii
do zil, a Tomovi hlavné i nadéji. Zacina
znovu doufat, Ze by se mnou mohl dojet
alespon do finishe 1000 mil na sloven-
sko-ukrajinskou hranici.

1000 Miles Adventure

1000 Miles Adventure je ¢eskosloven-
sky bikepackingovy zavod, za kterym
stoji prikopnik této discipliny u nas,
Honza Kopka. Jedna se o extrémni
zavod pro bikery, béZce, chodce

a kolobézkare, ktery se jede nonstop

a bez zabezpeceni témi nejzapadlejsimi
cestami-necestami. Kazdy zavodnik tak
musi urazit pfedem danou trasu dlou-

Davame si spolec¢nou vecefi v re-
stauraci a vyrazime dal po trase. Rano
prichazi opét Silena bolest. Na kole
nemuze sedét a ani jizda vestoje potize
nezmirnuje. Proto musime zastavit
a asina dalsi 3 hodiny uléhame v sadé
pod strom. Nasledné rozjeti uz se cel-
kem dalo vydrzZet, a tak se pies dalsi vy-
nucené piestavky posouvame smérem
na CP k Trenc¢inu.

Léky, ve které Tom doufal, Ze budou

hou 1600 km s pfevySenim pies 40 km
jen s tim, co si sam veze nebo co si je
sam schopen cestou obstarat.

Sudé a liché roky se stfida misto
startu a cile, kdy jednou je start v Asi
coby nejzapadnéjsim misté Ceska a cil
v Nové Sedlici, nejvychodnéj$im bodé
Slovenska, a opacné.

V roce 2023 se konal tfinacty ro¢nik,
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jeho spasou, zatim neucinkuji. Bylo
na ném znat, Ze mu to ubira na moralu
ina chuti pokracovat dal. Navic se

k témto pocitiim pfidava védomi toho,
Ze mé brzdi, ackoli jsem mu stokrat
tikala, Ze chci dal pokrac¢ovat s nim.
Mné se totiZ neskuteéné ulevilo, kdyz
mi oznamil, Ze se rozhodl po¢kat na mé.
Uklidriovala mé pfedstava, Ze na néj
mohu dohlédnout, kdyby se jeho zdra-
votni stav zhorsil.

Tou dobou by nas ani jednoho nena-
padlo, Ze by Tom v tomto stavu mohl po-
mysSlet na zdolani celé trasy 2000 mil.
Nicméné jak plynul ¢as a dny ubihaly,
zacalo se jeho zdravi mirnymi kracky
zlepSovat. Ze stavli nesnesitelné bolesti
se po piijezdu do Nové Sedlice stala jiz
JJenbolest — ta, na kterou byl jiZ z pfed-
chozich 5 let na milich zvykly. Proto ani
chvilku nevdhame a ve finishi 1000 mil
ota¢ime a jedeme si domt do Ceska
do Ttfebené pro zaslouzeny bramborak.
Ten je pro vSechny finishery 2000 mil
s laskou pfipravovany v mistni brambo-
rarné, kde je cil tohoto dobrodruzného
zavodu.

A co nam severni trasa, kromé
spousty nadhernych vyhled a ryziho
dobrodruzZstvi, dala? Méli jsme moZnost
setkat se s neskute¢né hodnymi lidmi,
ktefi ndm pomohli, a to i tehdy, kdyz
jsme si o pomoc ani nefikali. Pfestoze
sina milich mnohdy projdete utrpenim,
mile maji obrovsky dar — oteviraji
ve vas to dobré a umozni vam Zzit

Video
1000 Miles
2023

ktery pfinesl dvojnasobnou porci
kilometra s pfevysenim 75 km, kdy
zavodnici startovali v Asi, severni
trasou jeli do Nové Sedlice, tam se
otocili a pokracovali jihem zase nazpét
do ASe. Klara a Tom si tuto zalezitost
nemohli nechat ujit.

opravdové, spontanné a oteviené vaci
ostatnim lidem. A paradoxné, ¢im vice
pfestavate vypadat jako ¢lovék, tim jste
lidStéjsi.

Jizni trasa zpét
Po otoceni se v Sedlici jsem se citila
psychicky silnéjsi. A to diky pocitu,
Ze jsem dokdazala dojet aZ sem, otocila
jsem se a pokracuji dal. To totiZ zname-
nalo, Ze jsem na svém rekordu. Jesté
nikdy v Zivoté jsem neujela takovou
vzdalenost a s kazdym pfibyvajicim
metrem muj osobdk a pocet dna strave-
nych na kole nartistal. Védomi toho mi
pfinaselo pfijemny pocit na dusi.

Navic jet jizni trasu ze Sedlice

Vodéodolna ramova
brasnicka na magnet
ORTLIEB Fuel-Pack
1590 K¢/ 65 EUR

do ASe znamenalo jediné — navrat
domd, na rodnou Moravu, do Ceska.
Clovék mél pocit velké ulevy, kdyz za
sebou nechaval medvédi hvozdy a blizil
si hlidat zdkazy a nevidi hned v kazdém
obrysu siluetu medvéda. Ne, Ze bych
z medvéd silela, to vibec ne, ja jsem
mnohem vétsi poseroutka ze psf,
ale kdyZ nam u Hresné piebéhlo pres
cestu medvidé, fekla jsem si ,a sakra!".
Co se Toma tyce, nevime, zda to
bylo témi 1éky, setkanim s milovanou
osobou, nebo tim, co fika zakladatel mil
Honza Kopka, a sice Ze mile 1é¢i. Tom
oproti lékafovym predikcim nepotfebo-
val na lé¢bu 3 tydny v klidovém rezimu.

Vodotésna bikepackingova
brasna pod sedlo

ORTLIEB Seat-Pack
(11-16,5 litru)

od 3 890 K¢ /155 EUR
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Stacily mu 2 tydny v reZimu 2000 mil.
Cestou zpét na druhé tisicovce mil si
Juzil” jesté spoustu krizi a nepfijem-
nych bolesti, ale potvrdilo se nam to,

co uz davno vime. A sice, Ze kdyz ¢lovék
chce, vSechno jde. A kdyZ uz si myslis,
Ze nemuZes, mazes jesté 100x.

Tom dokonceni zavodu i pfes problé-
my, které mél, fadi i nad pfedchozi dvé
vitezstvi v této soutézi. A pro mé to byla
neskutecna jizda, ktera v sobé obsahla
snad vSsechny moZné i nemozné emoce.
Zazitek to byl vskutku intenzivni,

a to pro nas oba. A o slzy Stésti nebylo,
po témér 24 dnech stravenych v sedle,
v cili nouze.

Vodotésna celoramova brasna na zip nebo rolovani
ORTLIEB Frame-Pack (4-6 litrt)
od 2 890 K¢ /115 EUR
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inda a Dirk jsou zraly par

z Belgie. Dirk je rocnik 1956,

Linda je 0 10 let mladsi. Znaji

se od konce 80. let a spolu

jsou od zacatku stoleti.

Na dovolenou na kole zacali

jezdit asi pfed 15 lety. Miluji

lehka dobrodruzstvi, nevadi

jim fyzicka namaha, ale taky
si ¢as od ¢asu radi dopreji i trochu luxu-
su. Linda rada fotografuje, jezdi na kole,
plete a zdravé ji. Dirk ma rad hudbu,
jizdu na kole a nezbyva mu nic jiného
nez zdravé jist. Linda a Dirk jsou zraly
par z Belgie. Dirk je ro¢nik 1956, Linda
je 010 let mladsi. Znaji se od konce
80. let a spolu jsou od zacatku stoleti.
Na dovolenou na kole zacali jezdit asi
pied 15 lety. Miluji lehka dobrodruzstvi,
nevadi jim fyzicka namaha, ale taky si
cas od casu radi dopfeji i trochu luxusu.
Linda rada fotografuje, jezdi na kole,
plete a zdravé ji. Dirk ma rad hudbu,
jizdu na kole a nezbyva mu nic jiného
nez zdrave jist.

Jak to zacalo

Kdyz jsme se pfed nékolika lety pfe-
stali Zivit praci a méli jsme k dispozici
spoustu volného ¢asu navic, zac¢ali jsme
jezdit na kole na delsi dovolené. V kom-
binaci s kempovanim ndas dovolena

na kole nestoji o moc vic neZ pobyt
doma.

ProtoZe vzdy nardZzime na mista,
kde bychom chtéli ztstat déle, zrodila
se myslenka, Ze se na vSechna tato
pékna mista jednou vratime s nasimi
horskymi koly a obytnym vozem. Z nich
bychom mohli podnikat kratké 2-3den-
ni vylety na kolech.

Je tu vSak maly problém, nemame
totiZ obytny vz. Vymeéna rodinného
auta za obytny vz znamena také zmé-
nu chovani v oblasti méstské mobility,
protoZe obytné vozy se nevejdou na
bézné verejné parkovaci misto.

Je to vyzva!
Jak se stat méné zavislymi na auté v
kazdodennim Zivoté? Drobné nakupy
potravin nejsou problém, ale co udéla-
me s objemnéjSimi nebo téZsimi vécmi?
Pravé zde nam nakladni vozik za kolo
nabizi dokonalé feseni. Kdykoli se ndm
néco nevejde do brasen, pfipevnime vo-
zik za jedno z naSich kol. Vyrobili jsme
si také dfevénou bednu, ktera se na
vozik BURLEY Flatbed perfektné vejde.
V Belgii je svoz domaciho odpadu
drahy luxus. Ob¢ané jsou motivovani
k tomu, aby odpad tfidili a odvezli
do velkoobjemovych kontejner(i. Nas




kontejnerovy park je nastésti vzdalen
jen nékolik kilometrd a my jsme ted
znami jako ,ti s pfivésem na kolo".

Po roce bez auta

Nasi vyzvu jsme zah4jili nékdy

v bfeznu 2021, kdy covid a z néj vy-
plyvajici restrikce narusovaly vétSinu
bézného Zivota. To nam vlastné hodné

usnadnilo zac¢atek, protoZe cestovani
nebo nakupovani bylo velmi omezeno,
vSechny restaurace a zabavni podniky
byly zaviené. Dokonce i navstévy pratel
byly slozZité, protoZe existovala omezeni,
s kolika raznymi lidmi se muzZete setkat
atd. Jinymi slovy, nebylo mnoho divo-
di, pro¢ sednout do auta.

Od zacatku se nam daftilo omezit

CyKklisticka dovolena a la Linda & Dirk

Nase cyKklistické dovolené se odehravaji prevazné v Evropé, protoze se snazime
omezit cestovani letadlem. KdyZ jsme zacali jezdit na kole, méli jsme pfisny
¢asovy plan, podle kterého jsme si pfedem rezervovali ubytovani, zajistili
zpatecni dopravu a nasim hlavnim cilem bylo dojet do ur¢itého cile na kole.
Zjistili jsme vSak, Ze to pro nas neni idealni.

Dnes si pouze naplanujeme mozny cil a celkovou trasu. Zastavime, kdykoli
vidime krasné misto nebo kdykoli potkame zajimavé lidi, se kterymi si miizeme
popovidat. Nefesime, kolik kilometrti ujedeme, 20 km je stejné dobrych jako

80 km. Pokud nam nékdo doporuci, abychom se odchylili od trasy, klidné

to udélame.

Hodné inspirace a spoustu krasnych fotografii a videi z cest, tipy na vybaveni
a ukazky domaciho kutilstvi od téhle zajimavé dvojice najdete na jejich webové

strance www.dilistuff.com.

Sledovat je muzZete také na socialnich sitich:

+ Instagram: @lindadevisch
* Youtube: @dilistuff
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jizdy autem na jednu tydné, kdyz jsme
potifebovali urazit delsi vzdalenost nebo
kdyzZ jsme nékam jeli s maminkou.
Bydlime ve stfedné velkém mésté Halle
v Belgii. Supermarkety jsou blizko a na
kazdodenni nakupy potravin nam staci
chodit pésky nebo jezdit na kole.

S vozikem Burley Flatbed jsme byli
schopni pfevézt na kole i objemné;jsi

nakupy. Diky elektrokoltim jsme mohli
prodlouzit vzdalenost, kterou ujedeme
na kole, na pramérnych 50 km.

V prvnich mésicich jsme si vedli
zaznamy o pouzivani auta, ale pfed
nékolika mésici jsme s tim pfestali,
protoze ,nepouzivani auta“ se stalo
soucasti naseho Zivota. Nemame
divod tento zdravéjsi a usporné;jsi
zpusob Zivota opoustét.

Existuje spousta prekazek, které
vam mohou branit v tom, abyste vice
jezdili na kole. Tou nejvétsi je, Ze prav-
dépodobné mate snadno dostupné auto,
kterym se mnohem snadnéji a ¢asto
irychleji dostanete tam, kam chcete.
Musite si uvédomit, Ze pouzivani kola
misto auta vyZaduje vice planovani
a pfedevsim pfesvédceni, Ze je to dobré
pro vaSe zdravi. Je to také ekonomictéj-
81, lepsi pro klima, Zivotni prostiedi atd.,
ale tohle neobstoji, pokud jste zvykli
jezdit vSude autem.

Klicové je, abyste pochopili, Zze pouzivat
kolo co nejcastéji je mnohem lepsi nez
jezdit do posilovny nebo na tenis autem.

Na co se zamé¥it

Na zdkladé nasich zkusenosti pfedsta-

pomohly jezdit vic na kole:

1. Dobré kolo — nejlépe takové, které ne-
vyzaduje naro¢nou udrzbu. V dnesni
dobé si miizete koupit kola s vniti-
nimi pfevody, karbonovymi femeny
atd. To znamen3, Ze vam staci jezdit
na kole a nemusite se starat o mazani

Klasické vodotésné
brasny na nosic
ORTLIEB Back-Roller
(2x20 litra)

od 3 890 K¢ / 155 EUR

fetézu nebo Cisténi necistot.

. Dobré obleceni — jinak se vam

na kole nepodafii jezdit, kdyz je zima
nebo kdyz prsi. My jsme si kvili
tomu nemuseli kupovat nic special-
niho, protoZe jsme uz méli dostatek
outdoorovych véci, které jsou idealni
i pro jizdu na kole. Pokud jezdite na
delsi vzdalenosti, je dobré mit také

cyklistické kalhoty, které si obléknete

pod bézné kalhoty.

. Vozik za kolo — v naSem pfipadé

Burley Flatbed. Je pfili§ mnoho véci,
které se do brasen nevejdou. Jen si
vzpomerite na odvoz odpadkil do
kontejnerového stani, na naloZeni

Nakladni vozik za kolo
BURLEY Flatbed
11990 K¢ / 479 EUR
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pizzy, kdyZ mate neohlasenou na-
vStévuy, na zasoby toaletniho papiruy,
piti, mydla, prostfedki na prani atd.
Seznam véci, kvali kterym byste
méli diivod vytahnout auto z garaze,
je nekonecny.

Poznamka k elektrokoliim
Elektrokola maji rlizné trovné podpory
anejnizsi uroven obvykle pouze kom-
penzuje skutecnost, Ze elektrokolo je
téz8i nez bézné kolo. S elektrokolem

si stale muaZete slusné zatrénovat,

ale hlavné ho muazete vyuzit k dojizdéni
do prace, aniz byste se zapotili.

Mensi vodotésné
brasny na pfedni nosi¢
ORTLIEB Sport-Roller
(2x14,5 litrt)

od 3390 K¢ /135 EUR

Vodotésna

cestovni taska

s rolovanim
ORTLIEB Rack-Pack
(24-31 litra)

od 2 090 K¢ / 85 EUR



e to tak: hned na zacatku
vyzrazuji konec. Konec, ktery
sice neni zlaty, ale i tak nas
moc potésil. Koho pfesné?
Muskaiskou reprezentaci

i vSechny okolo, ktefi nam
fandi.

Ale poporadé

Muskarfeni - to je lov ryb na umélou
nastrahu, tzv. musku; vétSinou vazanou
ze srsti, pefi, ale i umeélych materiala.
Dalsim specifikem je vybaveni — muska
se do vody dopravuje pomoci mus-
karské sntry, ktera se ladné rozvodi
nad hlavou muskare. A ano, i v tomto
se zavodi. A ¢eska reprezentace roky
patfi mezi svétovou $picku. Vétsinou
se pasujeme s reprezentaci Spanélskou
a francouzskou. Ale je tu samoziejmé
spousta dalsSich statq, které se na nas
tlac¢i: Finsko, Italie, Anglie, Polsko,
USA..

Proc je ceska reprezentace tak
dobra?

ProtoZe mame spousty zavoda

— zavodit se naucite hlavné zavodénim,
relativné levné rybarské povolenky,
propracovany systém zavodi a v nepo-
sledni fadé hodné nadsenych trenéra
déti a mladezZe. A taky jsme rozlohou
malda zemé, takZe kdyz jedeme na zavo-
dy, neni to pfes cely kontinent, jako to
maji tteba kamaradi z Kanady.

O co v muskarskych zavodech
jde?

Slovy Kklasika: ,chytit co nejvice ryb,

a pokud mozZno, aby byly co nejvétsi..”
Detailnéjsi popis: zavodnik losem do-
stane misto na fece. Od 150 po nékolik
set metrli. A tam ma rybaf 3 hodiny na
to, aby chytil co nejvice ryb. Na bifehu
stoji rozhodéi, ktery kazdou rybu zméri
a zapisSe do bodovaciho prikazu. A pak
se ryba opatrné pusti zpét do vody. Vét-
Sinou je stanovena limitni délka a ryby
nedosahujici tohoto limitu se nepoc¢i-
taji. A to je teda kolikrat o nervy, kdyz
rybce chybi par milimetr...

Po zavodé se sec¢tou vSechny ryby
imilimetry a stanovi se pofadi. Pokud
je pocet ryb stejny, rozhoduji milimetry.
Pokud jsou oba parametry stejné, rozho-
duje o umisténi soupeit vétsi ryba. Tak
se stanovi pofadi. Kdo ma tzv. jednickuy,
ten kolo vyhral.

Na mistrovstvi svéta se takovych kol
chyta 5 a zavodnikl v tymu je také 5.
Tzn., Ze v idealni konstelaci by vitéz
mél z jednotlivych kol soucet 5
(5 zavodq, pét jednicek) a cely tym by
mél soucet 25 (5 zavodnikq, 5 zavoddi).

Ale takovy soucet se historicky jesté
nestal. I kdyz se k nému loni v Norsku
nase Zenska reprezentace pfiblizila.
Ziskaly totiZ vSechny individualni me-
daile, véetné té bramborové... A tudiz
i celkové zlato v tymech. Naprosta
dominance! Letos se dév¢ata k tomuto
vykonu pfibliZila, protoze dovezla
z Britské Kolumbie zlato v tymech
a individudlni zlatou a stfibrnou me-
daili.

A proc¢ o nich tady pisSu? No,
protozZe i ony mély svou bagaz nabale-
nou v eReSkach, jak familiarné fikame
vodotésnym brasnam s terénnimi
kolec¢ky. Obrovska vyhoda téchto duffla
je v tom, Ze kromé své vodotésnosti jsou
také extrémné lehké. Vazi kolem 3 kg,
a kdyz cestujete letadlem a feSite kazdé
deko vybavy, tak se to docela hodi.

Chlapska reprezentace méla letos
na programu ME v Portugalsku. Tam
z toho byla pfes veSkerou snahu a fan-
tasticky fini$ ,jen“ bramborova medaile.
PiSu ,jen" v uvozovkach, protoze u nas
jsou fanousci prosté zvykli na cinkajici

Informace se $ifi rychlosti internetu,
takZe se zkratka uz nic neutaji.

Slovenské mistrovstvi

Leto$nim vrcholem pak bylo Mistrov-
stvi svéta na Slovensku. Chytalo se tam
naposledy v roce 2017. I tenkrat jsme
byli stfibrni a Antonin PeSek zlaty.

Pro letoSni Sampionat byly trochu
zmeénéné sektory, protoze medvéda se
kolem feky Belé pohybuje uz moc

ina Slovaky. A ti jsou néjak odolni.

Chytalo se na fekach Vah (2 sektory),
Orava a Hron. Ctyfi feky doplnilo jezero
Palcmanska Masa. Po organizatorské
strance probihalo vSe jak na dratkach.
Logistika sedéla, sektory byly vytyce-
né dostatecné dlouhé, rozhod¢i prisni,
ale fajn. Hotel Permon také nezklamal.
Myslim, Ze v sou¢asnosti by se takovy
hotel uz nemohl v narodnim parku
postavit. Je doopravdy obrovsky.

Ale zpUsob, jak dava hotel vyniknout
Krivani, je velmi psobivy.

Na zavody se vzdycky jezdi v pfed-
stihu. Minimadlné tyden, aby se potré-
novalo. Vyzkousely se musky, dovazaly
se krabic¢ky, sedla si parta. Tak jsme se
v sestavé — trenér Ivan Vancura, Roman
Heimlich, Lukas Starychfojtq, Frantisek
Kouba, David Chlumsky, Vojtéch Ungr
a manazer reprezentace Igor Slavik
— sesli pfesné tyden pred oficialnim
zahajenim v obci Pribylina.

Strasili, kolik je kolem medvéd,
ale zadného jsme nepotkali. Nastésti.
Trénink probéhl ku spokojenosti vsech.
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V krabic¢kach se objevily nové vzory.
Parta si sedla. Véfili jsme v dobry
vysledek. Po tydnu jsme se piestéhovali
do oficiadlniho hotelu. Oficialni zahajeni,
porada kapitang, porada tymu a hned
dalsi den se $lo na to.

Jdeme na to!
Kluci postupné rotovali na vSech
sektorech. Pokud ma nékdo zajem
o detailnéjsi popis jednotlivych kol, at si
najde rozhovory s uc¢astniky na youtube
kanalu @IgorSlavikl. Kluci bojovali
o kazdou rybku. Nékdy se nedaftilo pod-
le pfedstav a nedaly se uplné uplatnit
poznatky z tréninku. Poc¢asi se trochu
pokazilo a pfivalovy dést zvedl toky.
Dalo by se fict, Ze to méli vSichni stejné.
Ale ona to neni uplné pravda, protoze
mista s pfitokem ¢isté vody byla
produktivnéjsi, a zakalena voda, ktera
pfipominala kakao, naopak nedala
ani rybu. Ale toto ma vliv na vysledky
jednotlivce. V souctu tymu se Spatné
vysledky jednotlivel zprimeéruji.

My jsme od zacatku figurovali
na 3. misté, pak jsme byli druzi,
po 3. kole jsme spadli na 4. misto.
Ctvrté kolo nas zase vyneslo na 3. pfi¢-
ku. A slo se do zavérecné bitvy — 5. kolo.
Cil byl jasny, udrzet na zadech dotirajici
Finy, Italy a Polaky.

Vodotésna cestovni taska
ORTLIEB Duffle

(40-110 litra)

od 4 390 K¢ /175 EUR

Podcast Navijak

Pamatuji si to jako dnes, kdyZ jsem
jel Popradem tésné po poslednim kole.
Volal mné Ivan Vancura (trenér).

V telefonu jsem slysel i Romana Heim-
licha, jednoho z nasich nejzkusenéjsich
zavodnik, jak hore¢né pocitaji. V ten

okamzik uz bylo jasné, Ze placku mame.

Bronz, fikam si, je dobrej. A chlapi mné
do telefonu fikaji: ,Hele, my to tady
pocitame a ono to vypad3, Ze jsme ty
Spanély fizli J4 jim na to se smichem
odvétil: ,A nechcete toho uz moc?“

Ale pfesné o hodinu pozdéji jsme
vSichni z tymu netrpélivé stali u na-
sténky v hotely, kde se vyvésuji vysled-
ky. Postupné tam organizatofi donesli
vysledky jednotlivych sektord. Snazili

Vodotésna cestovni taska
s rolovanim

ORTLIEB Rack-Pack
(24-31 litr)

1590 K¢ / 60 EUR
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jsme dopocitat celkové poradi, ale byli
jsme tak napjati, Ze nam to viibec neslo.
A pak to prislo, ¢erné na bilém na na-
sténce — celkové pofadi a my na 2. mis-
té! Vlastné vsichni z tymu toto uvadé;ji
jako emoc¢né nejsilnéjsi okamzik celého
mistrovstvi. Jojo, kfi¢eli jsme, radovali
jsme se. I ted, kdyZ to sepisuji, jsem
z toho jesté trochu namékko. A jsme
radi, Ze ndm na této cesté pomohlo vy-
baveni od firmy Ortlieb, takZe diky moc
za podporuy, vazime si toho a téSime se
na dalsi spolupraci.

Pro pofadek — vyhrali Francouzi
a tfeti byli Spanélé. Ja vam to fikal,
Ze se s nimi pofdd mydlime o medaile...

Vodotésna cestovni
taska na koleckach
ORTLIEB Duffle RS
(85-140 litra)

od 8 390 K¢ / 340 EUR
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10 LET zaruka na ram
Tern Care

TERN Link B7
14 990 K& / 609 EUR

Cervena modra

TERN Link C8

21990 K¢ / 899 EUR

modra reflexni Zluta

BYB

TERN Link D7i
31990 K& /1299 EUR

tmavé modra Seda

TERN Link D8
25990 K& /1049 EUR

reflexni Zluta

TERN BYB P8 TERN BYB P10
37990 K& /1539 EUR 40 990 K& / 1 659 EUR

TERN VERGE D9 TERN VERGE P10

29990 K¢ /1219 EUR 42990 K¢ /1749 EUR

stfibrna modra cerna modra
TERN Node D8 TERN Node D7i
26 990 K¢ /1099 EUR 33990 K¢ /1379 EUR
)
tmavé modra Seda
TERN Eclipse D16 TERN Eclipse P20 TERN Eclipse X22
31990 K¢ /1299 EUR 44990 K¢ /1829 EUR 74990 K¢ / 3049 EUR

cerna

70

VEKTRON SHORT HAUL

TERN Vektron Q9 TERN Vektron S10 TERN Short Haul D8

79990 K¢ / 3599 EUR 99 990 K¢ / 4 069 EUR 29 990 K¢ /1219 EUR

modra cerna cerna oranzova
motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Performance

NBD

TERN NBD-P8i TERN NBD-S5i
96 990 K& / 3 939 EUR 112 990 K& / 4 599 EUR

modra cervena modra

motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Performance motor: Bosch® Performance

QUICK HAUL

TERN Quick Haul D8 TERN Quick Haul P9

74990 K¢/ 3 049 EUR 79 990 K¢ / 3 249 EUR

Seda oranzova fialova oranzova olivova
motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Performance motor: Bosch® Performance motor: Bosch® Performance

TERN HSD-S00-DBS TERN HSD P5i
144 990 K& / 5 899 EUR 122 990 K& / 4 999 EUR

° < 1

GO

dark blue Sea Breeze
motor: Bosch® Performance motor: Bosch® Performance

N



NAKLADNI ELEKTRDKOLA 20“

OROX

TERN GSD S10
139 990 K& / 5 699 EUR

modréa/Seda
motor: Bosch® Cargo

TERN GSD S00
159 990 K& / 6 499 EUR

tmavé Seda
motor: Bosch® Cargo

NOSICE

oranzova
motor: Bosch® Cargo

oranzova
motor: Bosch® Cargo

® <1

Zluta
motor: Bosch® Cargo

TERN GSD R14
239 990 K& / 9 759 EUR

e

>

svétle Seda
motor: Bosch® Cargo

TERN OROX S12 27.5"
164 990 K& / 6 699 EUR

zluta
motor: Bosch® Performance CX

TERN OROX R14 27.5"
219 990 K& / 8 939 EUR

Seda
motor: Bosch® Performance CX

Loader™ Rack 2.0
pro 20“
1390 K¢ / 55 EUR

o3

Luggage
Truss™ G2
1490 K¢ / 60 EUR

Transporteur™ Rack

4090 K¢ /165 EUR

-~

Trail Rack
890 K¢/ 35 EUR

&

Loader™ Rack 2.0
+ blatniky 20“
1580 K¢/ 63 EUR

B

Luggage
Truss™ CMT

1550 K¢/ 65 EUR

f

Shortbed™ Tray

3690 K¢ /150 EUR

&

FreightRack 2.0 Cargo Kanga™ Rack

+ blatniky 24" Rack™ 20 - 26" 1890 K& / 75 EUR

1880 K¢/ 75 EUR 1890 K¢ / 75 EUR

Cargo™ Tray Pack Rack™ Hauler™ Rack

2090 K¢ / 85 EUR 1790 K¢ / 70 EUR 3690 K¢ /150 EUR
e\

Batten Straps Quick Release CMT™  Sidekick™

490 K&/ 20 EUR 499 K& / 20 EUR Doublewide Decks
3690 K& /150 EUR

[— BN

13

<

BLATNIKY

SKS 20"
blatniky
790 K¢ / 31 EUR

Fenders X29

1290 Ké / 50 EUR

&

=

BRASNY A KOSIKY

blatniky 451
na Verge
999 K¢ /40 EUR

Atlas X29 Front

5690 K¢ / 228 EUR

&

SKS 24"
blatniky 53 mm
1090 K¢ / 45 EUR

Atlas X29 Rear

5690 K¢ / 228 EUR

©

SKS 24"
blatniky 45 mm
1090 K¢ / 45 EUR

SKS 26"
blatniky
1290 K¢ /50 EUR

RidePocket™
890 K¢ / 35 EUR

Bucketload™ Pannier
2099 K&/ 85 EUR

Cargo Hold™ 72
6 690 K¢ / 265 EUR

g

Bossless™ Bottle Cage

740 K¢ / 30 EUR

RidePouch
740 K¢/ 30 EUR

Dry Goods™ Bag
3090 K¢ /125 EUR

HSD Cache Box
990 K¢ / 40 EUR

Pannier Adapter
490 K¢ / 20 EUR

e

Go-To™ Bag
3490 K¢ /140 EUR

Cargo Hold 28
2090 K& / 85 EUR

Kontti Basket
1390 K¢ / 55 EUR

@

Pannier Strap Extension

290 K¢ /12 EUR

v

HQ™ Bag

2890 K¢ /115 EUR

Cargo Hold™ 37
5190 K¢ / 210 EUR

WeatherTop Bag
3190 K¢ /130 EUR

Hold’Em™ Basket
1390 K¢ /55 EUR

Cargo Hold™ 52
6 590 K¢ / 265 EUR

——
<

WeatherTop Cooler
5690 K¢ / 230 EUR




PREPRAVA PASAZERI]

Sidekick™
Seatpad
1390 K¢ / 55 EUR

Clubhouse+™
G3

5690 K¢ / 230 EUR

=

Sidekick™
Footrests
1090 K¢ / 45 EUR

Storm Shield™

5690 K¢ / 230 EUR

Stow Decks
3390 K¢ /135 EUR

Sidekick™
Wide Decks
3490 K¢ /140 EUR

AN

Clubhouse
Backrest
890 K¢ / 35 EUR

& ©
o N

Sidekick™
Stirrups
1490 K¢ / 60 EUR

Akllll

Storm Box™ Mini
5490 K¢ / 220 EUR

Sidekick Seat Belt
750 K¢ / 30 EUR

ey o

Sidekick™
Bars
1890 K¢ / 75 EUR

Clubhouse
Seat Pad
750 K¢ / 30 EUR

Clubhouse™
Mini
3690 K¢ /150 EUR

Storm Shield™ Mini
5490 K& / 220 EUR

Sidekick Wheel

Guard XL
790 K¢ / 30 EUR

.‘

Th

Captain’s Chair
G2
6190 K¢ / 250 EUR

A

@ R s

Sidekick™
Joyride Bars G2

1590 K¢ / 65 EUR

Clubhouse™
MadPad

1390 K¢ / 55 EUR

Soft Crate Mini
2390 K¢ /95 EUR

Cargo Lid™ Lock
499 K¢ / 20 EUR

Clubhouse+™

5690 K¢ / 230 EUR

Sidekick™
Wheel Guard

749 K¢ / 30 EUR

Storm Box™
5690 K¢ / 230 EUR

Dog Roof Mini
2390 K¢ /95 EUR

PREPRAVA A LISCHOVA

CarryOn Cover 2 PopCover™ FlatFold™ Bag, S Stow™ Bag L Stow™ Bag S (BYB)
1390 K¢ / 55 EUR 1390 K¢ / 55 EUR 5290 K¢ / 215 EUR 3490 K¢ /140 EUR 3190 K¢ /130 EUR

&

| - f

Flightsuit™ Airporter Slim Perch
1990 K¢ / 80 EUR 7990 K¢ / 325 EUR 1890 K¢/ 75 EUR
DILY, KOMPONENTY A DSTATNI
Tern Tool™ 2.0 Atlas Kickstand DuoStand™ G3 DuoStand™ Ends DuoStand S
1390 K¢ / 55 EUR 1990 K¢ / 79 EUR 3190 K¢ /130 EUR 890 K¢ / 35 EUR 2490 K¢ /100 EUR

e

Telescopic Seatpost™

1749 K¢/ 70 EUR

Pedaly MKS®
UB-LITE
2099 K¢ / 85 EUR

%

barva: cerna

Nitelite Rear (Red)
1109 K¢ /45 EUR

Andros II
1719 K¢/ 70 EUR

Lockstand
QuadStruts
3690 K¢ /150 EUR

A

Nitelite Side (Amber)

1109 K¢ / 45 EUR

Lockstand
Extensions
790 K¢/ 30 EUR

N

Tail
Hitch L
2290 K&/ 90 EUR

Y

Biologic PostPump
339 mm
790 K¢ / 32 EUR

}

-
i

stfibrna / cerna

JE]

o &

MainStay™
Chain Guide

369 K¢ /15 EUR

Branding
Board Set

499 K¢ /20 EUR

Biologic PostPump
27,2 mm

490 K¢/ 20 EUR

\rﬂ

stfibrna / cerna

Porter+™
Saddle

1290 K¢ /50 EUR

Bike Tow Kit
2790 K¢ /110 EUR

7
-

Biologic ARX
- gripy s nafadim
490 K¢ / 20 EUR

P



TURISTICKE CYKLD BRASNY

WARRANTY
7 o
[

Back-Roller

B
system

3890 K¢ /155 EUR (par)

cerna cervena tmaveé Seda
F5301 F5302 F5305
Back-Roller Plus CR 20L

2790 K&/ 110 EUR (par)

black dark chili denim
F5208 F5209 F5210

Back-Roller Plus CR 40L &
4490 K& / 180 EUR (par)

granite - black salsa - dark chili dusk blue - denim
F5204 F5205 F5206

Back-Roller XL Plus 78L

6 090 K& / 245 EUR (par) E

cerna dark chilli cerna
F5251 F5254 F5351

Back-Roller High-Vis 20L
3390 K¢ /135 EUR

wdx

3890 K¢ /155 EUR

QL21 QL21 QL31
system ' system ' system

reflexni Zluta reflexni ¢erna reflexni ¢erna
F5504 F5505 F5500

Bike-Packer Plus 42L E

5290 K&/ 215 EUR (par)

granite - black salsa - dark chili dusk blue - denim
F2704 F2705 F2706

Back-Roller XL 78L
5590 K& / 225 EUR (par)

olivova
F530119

oranzova petrol
F5306 F5309

Back-Roller City 40L m

2990 K& / 120 EUR (par)

moss green Cervena ¢erna
F5211 F5001 F5002

Back-Roller Free 40L E

3990 K&/ 160 EUR (par)
kiwi - moss green Cerna lagoon
F5207 F5103 F5104
Pedal Mate 16L

3590 K¢ /145 EUR
qQL21

system

L
system

dark sand
F5352 F8224

Cervena

Back Roller Design 20L [FX]
system
2290 K¢ /90 EUR

red-black green-black Cervena
F5519 F5520 F2601
Sport-Roller Core 20L
1590 K¢/ 65 EUR
kiwi - moss green black red-black
F2707 F6005 F6006
76
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bila
F5003

Back Roller Free Single 20L
2590 K¢ /105 EUR 2090 K¢ / 85 EUR

qQL31 qQL21
w system i system

QL3.1- ¢erna QL2.1- ¢erna
F5110 F5111

Bike-Packer 40L E

4190 K& / 170 EUR (par)

Cerna petrol
F2603 F2604

Back-Roller Core 14,5L

1790 K¢ /70 EUR

black red-black
F5005 F5006

Sport-Roller 25L E

3390 K&/ 135 EUR (par)

cerna Cervena
F6301 F6302

Sport-Roller Free 14,5L

2390 K&/ 95 EUR

cerna
F6107

tmavé Seda oranzova
F6305 F6306

Sport-Roller Plus 14,5L

QL3 2090 K¢/ 85 EUR

system

tmavé Seda

F6208 F6209

Sport-Packer 30L m

3690 K& / 150 EUR (par)

Cervena cerna
F4801 F4803

Outer-Pocket

870 K¢/ 35 EUR 750 K¢ / 30 EUR

4,1L 2,1L

FI1L Fa1S

Packing Toiletry
Cube L Bag

990 K¢ / 40 EUR 930 Ké /37 EUR
F3908 F3909

Bike-Packer Original 20L

salsa - dark chili

petrol
F6309

dusk blue - denim
F6210

2290 K¢ / 89,99 EUR

petrol Seda
F4804 F2611

Carrying System
Bike Pannier
1490 K¢ / 60 EUR

F35

Packing
Cube Bundle

2390 K&/ 95 EUR

cervena
F2612

Mesh
Pocket
590 K¢ / 24 EUR

Fol21

Pannier
Stabilizing Insert
299 K¢ /12 EUR

kiwi - moss green
F6211 F4904 F4905

Sport-Roller Free 25L m

3490 K&/ 140 EUR (par)
sunny cerna lagoon
F6310 F6103 F6104

Sport-Packer Plus 30L E

4190 K& / 165 EUR (par)

tmavé Seda salsa - dark chili

Sport-Roller High-Vis 14,5L

3090 K¢ /125 EUR

M8

reflexni zluta reflexni ¢erna

F6153 F6154
Packing Commuter Packing
cubes Insert Cube S
1190 K¢ / 45 EUR 1190 K¢ / 45 EUR 750 K¢ / 30 EUR
0

3-dilny set pro brasny organizér do brasen

F3905 F3906 F3907
Anti-theft
device
400 K¢ /16 EUR
8a T Oa
kratky dlouhy
E124 E125



yé

RIDITKOVKY

Ultimate 5L

1890 K&/ 75 EUR

cerna cervena
F3611 F3612
Ultimate Plus 5L
2090 K&/ 85 EUR

petrol
F3613

sunny
F3615

bila
F3616

Ultimate Urban 5L

2290 K¢ /90 EUR

tmavé Seda salsa - dark chili
F3634 F3635
Ultimate Free 5L

1990 K¢ / 80 EUR

¢erna lagoon
F3681 F3682
Ultimate 6,5L

2090 K¢ / 85 EUR

cerna cervena
F3128 F3129
Ultimate Plus 6,5L
2490 K¢ /100 EUR

granite - black
F3176

kiwi - moss green
F3177

Ultimate Original 7L

2290 K¢ / 89,99 EUR

Seda
F3126

cervena
F3127

dusk blue - denim
F3636

kiwi - moss green
F3637

Ultimate Six Free 6,5L

2390 K¢ / 95 EUR

cerna
F3413

petrol
F3130

salsa - dark chili
F3178

lagoon
F3414

tmavé Seda
F3131

dusk blue - denim
F3179

pepiova
F3701

o

oranzova
F3139

modra
F3702

Ultimate High-Vis 6,5L

3090 K¢ /125 EUR

reflexni zluta
F3462

8

reflexni ¢erna
F3463

ash rose
F3704

Handlebar
Mounting-Set
Extension

340 K¢ /13,50 EUR

E165

Handlebar
Mounting-Set
Support

450 K¢ /18 EUR

AT

F1451

Ultimate
Camera-Insert

670 K¢ /27 EUR

F94

Mounting-Set

QR

930 K¢ /37 EUR

e —

E241

Mounting Set Mounting Set Mounting Set Mounting Set Ultimate
bez zamku se zamkem E-Bike bez zamku E-Bike se zamkem Map-Case
500 K¢ /20 EUR 650 K¢ / 26 EUR 700 K¢ / 28 EUR 850 K¢ / 34 EUR 820 K¢/ 33EUR
’HEH} i' ‘ ’-T""'r i‘. T

E225 E185 E226 E207 F1402
Safe-it Safe-It Ultimate Ultimate Bottle
790 K& /30 EUR 840 K& / 32 EUR Mounting-Set Internal-Divider Cage Mount

250 K¢ /10 EUR 250 K¢ /10 EUR 250 K¢ /10 EUR

-

=i w» [
16x9 cm
D2111 F1420 F3903 F3180
Micro-Bag 0,5L Micro-Bag 0,8L Saddle-Bag 1,6L Saddle-Bag 4,1L Saddle-Bag

High-Vis 4,1L
850 K¢ / 34 EUR 950 K¢ / 38 EUR 1290 K¢ / 50 EUR 1390 K¢/ 55 EUR 2090 K¢ / 85 EUR
F9664 Fo674 Fo414 F9424 F9485
79



BIKEPACKING

Seat-Pack 16.5L
4090 K¢ /165 EUR

LY

black matt dark sand
F9902 F9905

Handlebar-Pack 15L
3590 K¢ /145 EUR

atp Tlr ol EL

black matt dark sand
F9922 F9925

Fork-Pack

4,1L/5,8L

1490 K&/ 60 EUR

black matt dark sand
F9991 F9994
Frame-Pack
Toptube 3L/4L

2890 K& /115 EUR

=R LIRSS mme ST eamme ST

F9944 F9946

Fuel-Pack QR

1,5L

1990 K& / 80 EUR

F8242

Fork-Pack Plus - 5,8L
¢ LS

1540 K&/ 60 EUR

cerna dark chilli

F6402 F6403

Seat-Pack 11L

3890 K¢ /155 EUR

black matt dark sand
F9912 F9913
Handlebar-Pack 9L
3090 K¢ /125 EUR

black matt dark sand

F9932 F9933
1590 K¢ / 65 EUR
black matt dark sand
F9992 F9995

3090 K¢ /125 EUR

Seat-Pack QR

4390 K¢ /175 EUR

[
black matt dark sand
F9903 F9904

Handlebar-Pack QR

3890 K& /155 EUR
black matt dark sand
F9923 F9926
Frame-Pack
4L/6L
3090Ké/125EUR 3590 K& /145 EUR
F9973 F9974
Frame-Pack
Toptube RC 3L/4L
2590 K¢ /105 EUR

F9942 F9947 F9945 F9948
- L21
Fuel-Pack Gravel Pack E
1L 25L
1590 K¢ / 65 EUR 3590 K¢ /145 EUR (par)
F9963 F9967 F9982 F9984
Handlebar-Pack Plus 11L Handlebar-Pack
3090 K& /125 EUR QR Inner Pocket
290 Ké /11 EUR
1; “_-_-I'-l
cerna cervena . a
F3253 F3254 F9924

80

Gravel Pack Atrack Bike
14,5L 25L

2490 K¢ / 100 EUR (par) 5490 K¢ / 220 EUR
F9986 R7100

Seat-Pack Support-Strap
290 K¢ /11 EUR

E252

Accessory-Pack 3,5L
1590 K¢ / 65 EUR

W W

black matt dark sand

F9952 F9953
Frame-Pack

RC 4L/6L

2890 K¢ /115 EUR 3390 K¢ /135 EUR
F9975 F9976

2890 K¢ /115 EUR

F9943 F9949

Offset-Plate O-Strap
64mm 14,5/190mm
225Ké /9 EUR 140 Ké / 5,50 EUR
OED Eermccer gy
Fo964 F9965

MESTSKE BRASNY A KDSiKY

O-Strap Bottle
Cage Mount

400 K¢ /16 EUR

olley ol

ESscrcTETrTTETOT—
[ES=cororoooooonoom

F9966

Protective Cap
Handlebar-Pack QR

140 K¢ / 5,50 EUR

&

E254

Fuel-Pack
QR - mounting set

390 K¢ /15 EUR

&

F8243

Barista Urban 6L
4090 K¢ /165 EUR

- i

pepfova ash rose
F3360 F3362

Up-Town Rack 17.5L
2490 K¢ /100 EUR

cerna petrol
F79600 F79601

ystem

Velo-Shopper 18L

3190 K¢ /130 EUR
ebony cement
F7527 F7528

Back-Roller Urban Line 20L

2990 K¢ /120 EUR

rooibos
F79605

cascade
F7529

tem

Up-Town 17.5L
2090 Ké / 85 EUR

BES

cerna
F79701

pepfova modra
F5510 F5512

ash rose

F5514

Commuter-Bag Urban 20L

4790 K¢ /195 EUR

B =

pepiova modra
F70664 F70665

ash rose

F70668

petrol
F79702

rooibos
F79706

Up-Town Rack Urban 17.5L

3090 K¢ /125 EUR

pepfova
F79400

ash rose
F79403

d.

Back-Roller Urban 20L

2390 K¢/ 95 EUR

Up-Town Urban 17.5L

2390 K¢/ 95 EUR

—— —
pepfova modra ash rose
F79901 F79902 F79904

pepiova
F5502

modra
F5506

ash rose

F5508

Twin-City Urban 9L

3590 K& /140 EUR

pepiova
F8101

modra
F8102

ash rose

F8104

Commuter-Bag Two Urban 20L

5190 K¢ / 210 EUR
pepiova
F70661

gl

ash rose

F70667



Office-Bag [
21L

3890 K¢ /155 EUR

matnd ¢erna
F70704

Trunk Bag RC

Office-Bag [EH
21L

4390 K¢ /175 EUR

cerna
F70726

Trunk Bag RC 33

LOCK

Office-Bag  [EA

system

Office-Bag

Urban 21L High-Vis 21L
4190 K¢ /170 EUR 5090 K¢ / 205 EUR
pepper reflexni ¢erna
F70713 F70952

Trunk Bag - 10L

Office-Bag
High-Vis 21L

4590 K¢ /185 EUR

reflexni ¢erna
F70971

qQL21

system

12L Urban 12L 3500 K& / 145 EUR
2890 K& /115 EUR 3090 K& /125 EUR
cerna peprova Cerna Petrol
F8422 F8520 F8240 F8241
NOSICE
Quick Rack Quick Rack Light Quick Rack Seat Rack Three

Stay Adapter QL34
2490 Ké /100 EUR SV:;"; 2390 K& / 95 EUR svi:: 400 K& /16 EUR 2490KE/100EUR oo

&

L3 L3

el ks

QL3 QL3 HH

system system .

| I il
F78103
F78104 F78105 F78106
Quick Rack Quick Rack Quick Rack
Mudguard 38mm Mudguard 50mm Mudguard 72mm
540 K&/ 21 EUR 540 K&/ 21 EUR 540 K&/ 21 EUR
‘——l=-—‘ -'\i‘ ‘——l=-—‘ -'\i‘ ‘——l=-—‘ -'\i‘
——— ——— ——

F78107 F78108 F78109
Vario 20L =1 Vario 20L ora Flap High-Vis
5190 K& / 205 EUR 4590 K& /185 EUR 2290 K& / 90 EUR
cerna rooibos cerna petrol rooibos cerna reflexni
F7749 F7750 F7717 F7718 F7719 F77160

Vario 26L oL
4990 K¢ /200 EUR

cerna petrol
F7712 F7713

rooibos
F7715

5490 K¢ / 220 EUR
rooibos cerna rooibos
F7720 F7746 F7747 F7716
82

Vario 26L QL31

system

Cerna reflexni

i igh-Vi [PX]
Vario High-Vis 26L
6190 K& / 250 EUR

Soulo 25L

4690 K¢ /190 EUR

ebony cascade cement dark sand
R4205 R4206 R4207 R4208
Velocity PS 17L

2890 K¢ /115 EUR

cerna rooibos dark sand atlantis green
R430001 R430005 R430008 R430009
Velocity PS 23L

3090 K¢ /125 EUR

cerna rooibos dark sand atlantis green
R402001 R402007 R402013 R402014
Commuter Daypack City 21L

3690 K¢ /150 EUR

cerna petrol rooibos

R4105 R4108 R4111

Commuter Daypack Urban 21L
4490 K¢ /180 EUR

pepiova modra ash rose pepiova

R4155 R4156 R4158 R4190

Commuter Daypack 27L Daypack

3990 K& /160 EUR Metrosphere 21L
] ! 4690 K& /190 EUR

cerna petrol

R4175 R4178 R4140

Messenger bag 39L

3290 K¢ /130 EUR

zluta Cervena cerna
R2210 R2213 R2214

Velocity 17L
2790 K¢ /110 EUR

.

Cerna
R4300

Commuter Daypack Urban 27L
4690 K¢ /190 EUR

Velocity 23L
2990 K¢ /120 EUR
petrol cerna petrol
R4302 R4020 R4022
Velocity 29L
3490 K¢ /140 EUR
cerna petrol
R4350 R4351

Velocity High-Vis 23L
3990 K¢ /160 EUR

4 L ‘
reflexni zluta reflexni cerna

R4043 R4044
Velocity Design 23L
3090 Ké /125 EUR

r{ = r Y

(i q &

\ i i

aqua trees
R4067 R4068

Commuter Daypack
High-Vis 21L
I 5490 K¢ / 220 EUR

modra

R4191 R4150

Soulo Atrack Metrosphere

Metrosphere 25L 34L

4990 K¢ / 200 EUR 5990 K¢ / 240 EUR

R4210

R7200

Messenger Bag Pro 39L

4090 K¢ /165 EUR

R2201

83



Messenger-Bag
Waist-Strap-Pocket

350 K¢ /14 EUR

F32G

Atrack 25L
5490 K¢ /200 EUR

cerna rooibos
R7004 R7005

Atrack 45L
5990 K¢ / 240 EUR

cerna rooibos
R7104 R7105

Attachment
Kit for Helmets
470 Ké /19 EUR

R10103

Packman Pro Two 25L
3690 K¢ /150 EUR

cerna Petrol
R3206 R3212

CESTOVNI TASKY

Messenger-Bag

Messenger-Bag

Messenger-Bag

Organizer Compartment A3 Laptop Compartment
490 K¢ /19 EUR 340 K¢ /13 EUR 580 K¢ / 23 EUR
e

F32D F32C F32K

Atrack 35L

5690 K¢ / 230 EUR
petrol Cerna rooibos petrol dark sand
R7006 R7054 R7055 R7056 R7057

Atrack Core 25L Atrack

5490 K& / 220 EUR Hydration-System

1150 K¢ / 46 EUR
petrol v
R7106 R7152
R10102
Attachment Compression-Straps
Kit for Gear Atrack
590 K¢ / 23 EUR 500 K¢ /20 EUR
T LI > = ey

O - @ e e
R10104 R10106 R10107 R10108 R10109

Light-pack 25L

2590 K¢ /105 EUR
rooibos cerny
R3214 R6031

Rack-Pack 24L

2090 K¢ / 80 EUR
Cervena ¢erna
K39 K61

olivova sunny
K61H6 K61H7

B4

Rack-Pack FREE 31L
2490 K¢ /100 EUR

¢erna
K6211

Rack-Pack 31L

2990 K¢ /90 EUR
Cervena Cerna
K40 K62
Duffle 40L
4390 K¢ /175 EUR
¢erna sunny
K1471 K1473
Duffle RC 49L
2990 K¢ /120 EUR
black olive
K1410 K1411
Duffle 85L
4890 K¢ /195 EUR
- =
- -

Cerna sunny
K1401 K1403
Duffle RS 85L
8390 K¢/ 340 EUR
Cerna sunny
K13001 K13002
Duffle RG 34L
8390 K¢/ 340 EUR

~
cerna
K12001
Duffle Metrosphere 40L
4690 K¢ / 200 EUR

cerna
K1480

olivova sunny
K62H6 K62H7
Duffle 60L
4590 K¢ /185 EUR
olivova cerna
K1475 K1431
Duffle RC 89L
3490 K¢ /140 EUR

2

coral black

K1412 K1420
Duffle 110L
5090 K¢ / 205 EUR

olivova ¢erna

K1405 K1451

Duffle RS 110L

8890 K¢ / 360 EUR

Cerna sunny
K13101 K13102

Duffle RG 60L
8890 K&/ 360 EUR

L

cerna
K12101

Duffle Metrosphere 60L
4990 K¢ / 200 EUR

cerna
K1440

oranzova
K62P8

sunny olivova
K1433 K1435

olive
K1421

&

sunny olivova
K1453 K1455
Duffle RS 140L

9390 K¢ / 380 EUR

cerna sunny

K13201 K13202

Duffle RG 85L Big-Zip 140L
9390 K¢ / 380 EUR 5590 K¢ / 225 EUR

-
cerna cerna
K12201 K1305
85



LODNI VAKY

Dry-Bag Light 1,5L
450 K¢ /18 EUR

AP—’

oranzova svétle zelena
K20101 K20103

Dry-Bag Light 7L

570 K¢/ 23 EUR

oranzova svétle zelena
K20401 K20403

Dry-Bag Light 22L
670 K¢ / 27 EUR

—
y P |

i I
:

oranzova svétle zelena
K20601 K20603

Dry-Bag Light Valve 12L

690 K¢/ 28 EUR

oranzova svétle zelena
K2202 K2222

Dry Bag 5L

500 K¢ /20 EUR

¢erna cervena
K4051 K4052

Dry Bag 13L

580 K¢ / 23 EUR

cerna Cervena
K4451 K4452

cerna
K20107

cerna
K20407

cerna
K20607

cerna
K2242

Dry Bag 7L
530 Ké /21 EUR

cerna
K4151

Dry Bag 22L
600 K¢ / 24 EUR

cerna
K4551

Dry-Bag Light 3L

500 K¢ /20 EUR

= o7
——

oranzova svétle zelena

K20201 K20203

Dry-Bag Light 12L

620 K¢ / 25 EUR

A=
oranzova svétle zelena
K20501 K20503

Dry-Bag Light Valve 7L

640 K¢/ 26 EUR

oranzova svétle zelena
K2201 K2221

Dry-Bag Light Valve 22L

740 K¢/ 30 EUR

P A
[ ¥ Lo
| '
ey - L
oranzova svétle zelena
K2203 K2223
Cervena
K4152

[
Gervena
K4552

86

cerna
K20207

cerna
K20507

cerna
K2241

cerna
K2243

Dry Bag 10L
550 K¢ / 22 EUR

cerna
K4351

Dry Bag 35L
680 K¢ / 27 EUR

éerna
K4651

Cervena
K4352

Cervena
K4652

Dry Bag 59L Dry Bag 79L Dry Bag 109 L
800 K¢ /32 EUR 930 K¢ / 37 EUR 1050 K¢ / 41 EUR
V l '
cerna Cervena cerna Cervena cerna Cervena
K4751 K4752 K4851 K4852 K4951 K4952
Dry-Bag Heavy Dry-Bag Dry-Bag Dry Bag Dry Bag Dry Bag
Duty 13L Heavy Duty 22L Heavy Duty 35L 59L T9L 109L
650 K¢ / 26 EUR 750 K¢ / 30 EUR 880 K¢ / 35 EUR 1140 K¢ / 45 EUR 1290 K¢ / 50 EUR 1390 K¢ /56 EUR
£
cerna cerna cerna Cerna / Seda Cerna/ Seda Cerna / Seda
K5351 K5451 K5551 K5651 K5751 K5851
X-Plorer 35L X-Plorer 59L X-Tremer 113L X-Tremer 150L
1990 K¢ / 80 EUR 2090 K¢ / 85 EUR 2790 K¢ /110 EUR 3090 K¢ /125 EUR
R17204 R17254 R17302 R17352
Water Bag 2L Water Bag 4L Water Bag 10L Water Sack 10L
520 K¢ / 21 EUR 620 K¢ / 25 EUR 820 K¢/ 33 EUR 820 K¢ / 33 EUR
: ‘ c’ C' C' ® g
cerna modra cerna modra cerna modra
N22 N45 N24 N46 N26 N48
Drinking Tube Shower Valve Folding Bowl 5L Folding Bowl 10L Folding Bowl 20L Folding-Bowl 50L
500 K¢ /20 EUR 140 K¢ / 4,50 EUR 690 K¢ / 28 EUR 740 K¢ / 30 EUR 910 K¢ / 37 EUR 2190 K¢/ 88 EUR
e
< - -
cerna
N4201 N30 NI11A NI2A N121 N201
r
Document bag transparent Map-case Reflective Straps T-Shirt
350 K¢ /14 EUR 410 K¢ /16,50 EUR 460 K¢ /18,50 EUR 570 K¢ / 23 EUR 300 K¢ /12 EUR 620 K¢ / 25 EUR
‘ Size S Size XL
002S  O02XL
SizeM  Size XXL
002M 002XXL
Size L
A6 A5 A4 L 00zL
D01 D02 D03 D13 D63
g7



BRKS

ENGLAND

KOZENA SEDLA

10 LET zaruka na kozen4 sedla

Swift

4690 K¢ /190 EUR

cerna medova
B360H00A17202 B360H00A17203
B17

3790 K¢ /150 EUR

cerna medova
B211000A07202 B211000A07203
B17 Narrow

3790 K¢ /150 EUR

cerna medova
B214000A07202 B214000A07203
B17 Carved

3790 K¢ /150 EUR

éerna medova
B211ILOAQ7202 B211ILOA17203
B17 Special

4690 Ké /190 EUR

cerna medova
B211000A17202 B211000A17203
B17 Softened

3790 K¢ /150 EUR

B211PLOAQ7210

=r

hnéda
B360H00A17205

A~

hnéda
B211000A07205

-

hnéda
B214000A07205

-

hnéda
B211ILOA17205

=

hnéda
B211000A17205

B17 Softened Short
3790 K¢ /150 EUR

-

B211DPLA07210

B15 Swallow

4690 K¢ /190 EUR

éerna medova
B354000A17202 B354000A17203
B17 Short

3790 K¢ /150 EUR

cerna medova
B211D00A07202 B211D00A07203

B17 Narrow Carved

3790 K¢ /150 EUR
cerna medova
B214IL0A07202 B214IL0A17203
B17 Carved Short
3790 K¢ /150 EUR
Black Honey
B211DILA07202 B211DILA17203
B17 Special Short
4690 Ké /190 EUR

e -~
Gerna medova
B211D00A17202 B211D00A17203
B17 Special Titanium
6390 K¢ / 260 EUR
B211000A27202

a8

-

hnéda
B354000A17205

wv

hnéda
B211D00A07205

-

hnéda
B214IL0A17205

-

A.Brown
B211DILA17205

=

hnéda
B211D00A17205

Flyer
3990 K¢ /160 EUR
éerna medova hnéda
B396H00A07202 B396H00A07203 B396H00AQ7205
Flyer Softened Flyer Carved
3990 K& /160 EUR 3990 K& /160 EUR
¢erna medova
B396HPLAQ7210 B396HILA07202 B396HILA07203
B67
3990 K& /160 EUR
cerna medova hnéda
B427HS0A07202 B427HS0A07203 B427HS0AQ7205
B67 Softened B67 Softened Short
3990 K& /160 EUR 3990 K& /160 EUR

B427HPLA07210

B68
3990 K¢ /160 EUR

® ®

B427DPLA07210

2

éerna medova hnéda
B282HS0A07202 B282HS0AQ07205 B282HS0A07203
B66

4490 K¢ /180 EUR

cerna medova
B281HS0A07202

B281HS0AQ7203

=

hnéda
B281HS0A07205

Flyer Short

3990 K¢ /160 EUR

éerna medova

B396D00A07202 B396D00A07203

Flyer Special
4690 Ké /190 EUR

hnéda Gerna
B396HILA07205 B337H00AQ7202

B67 Short

3990 K¢ /160 EUR

[e e

cerna medova

B427DS0A07202 B427DS0A07203

B33

5690 K¢ / 230 EUR

A ~of

cerna medova

B256S00A07202 B256S00A07203

B72

4490 K¢ /180 EUR

cerna hnéda

B391000A07205 B391000A07202

B66 Short

4490 K¢ /180 EUR

= =t

Gerna medova

B281DS0A07202 B281DS0A07203

89

¥

hnéda
B396D00A07205
medova hnéda
B337H00A07203 B337H00AQ7205
e
hnéda
B427DS0A07205
B135
5690 K¢ / 230 EUR
cerna
B348S00A07202
=
hnéda
B281DS0A07205



CAMBIUM SEDLA

C13 C13 Carved
4990 K¢ /200 EUR

=y =X

=y

145 mm 158 mm 145 mm
C203M00A06300 C203W00A06300 C203MCO0A06300
C17

3290 K¢ /130 EUR

black mud green orange
C201000A06300 C201000A00401 C201000A06317
C17 Carved

3290 K¢ /130 EUR

& &

black Orange Octane
C201C00A06300 C201C00A06317 C201C00A06354
C19 C19 Carved

3290 K¢ /130 EUR 3290 K¢ /130 EUR

w v

C209000A06300 C209C00A06300

GRIPY A OMOTAVKY

4990 K¢ /200 EUR

C15 C15 Carved
3290 K¢ /130 EUR 3290 K¢ /130 EUR

v v v

158 mm

C203WC0A06300 C205000A06300 C205C00A06300

octane Brown

C201000A06354 C201000A06305
C17 Special Organic
3990 K& /160 EUR

£ ©

=

Mud Green Brown cerna
C201C00A00401 C201C00A06305 C211000A06001
C67

3290 K¢ /130 EUR

4

SCM67NYA00000

prirodni
C211000A06015

-

Cerna/méd
C211000A56000

Leather Bar Tape

1750 K¢ /70 EUR

Cerna medova hnéda
BT02000A17202 BT02000A17203 BT02000A17205
Cambium Rubber Bar Tape

1130 K¢/ 45 EUR

J /’M j :

Cerna hnéda natural
CT03000A16100 CT03000A16105 CTO3000A16115

Microfibre Bar Tape

890 K¢/ 35 EUR

J\) }-7
cerna medova
BT03000A15202 BT03000A15203

}“7

mud green
CTO03000A10401

orange octane
CT03000A16117 CT03000A16154

0

S

hnéda
BT03000A15205

Slender Leather Grips 130/100 mm
2220 K¢ /90 EUR

N RN

cerna medova hnéda
BLG4LLOA17202 BLG4LLOA17203 BLGA4LLOA17205

Ergonomic Leather Grips

Plump Leather Grips
2490 K¢ /100 EUR

JoJ

Dark Tan cerna
BLG4LL0A17210 BLG2LL0OA17202

Ergonomic Rubber Grips

s@hy \.

medova hnéda
BLG2LL0OA17203 BLG2LL0OA17205

Cambium Rubber Grips

130100 mm 130100 mm 130100 mm

1990 K¢ / 80 EUR 1490 K¢ / 60 EUR 1150 K¢ / 45 EUR

Cerna medova hnéda all black natural

BLG7LLOA07202 BLG7LLOAQ7203 BLG7LLOAQ07205 CSG6LLOAOQ1000 CSG5LLOA01000 CSG5LLO0A16015

SCAPE SERIE - BRASNY PRO BIKEPACKING A CYKLOTURISTIKU

Scape Seat Bag 8L Scape Handlebar Scape Feed Scape Handlebar Scape Frame
Roll 11L Pouch 1,2 Pouch 3L Bag 3L

3490 K¢ /140 EUR 3490 K¢ /140 EUR 1290 K¢ / 50 EUR 1790 K¢/ 70 EUR 2390 K¢ /95 EUR

Black Black Black Black Black

BSBO3PLA0O0000 BHBO3PLA00000 BHB04PLA00000 BHBOIPLAO000O BFBOIPLA0000O

Scape Frame Scape Full Scape Top Tube Scape Top Tube Scape Top Tube

Bag Large 3,5L Frame bag 5L Bag 0,9L Bag with bolts 0,9L Bag Long 1,5L

2490 K¢ /100 EUR 2990 K¢ /120 EUR 1390 K¢ / 55 EUR 1690 K¢ / 65 EUR 1690 K¢/ 65 EUR

Black Black Black Black Black

BFBO3PLA00000 BFB02PLA00000 BTTO1PLAO000OO BTTO3PLAO0000 BTT02PLA0O0000

Scape Saddle Scape Large Scape Small

Pocket Bag 0,7L Pannier 22L Pannier 13L

1290 K¢ /50 EUR 3090 K¢ /125 EUR 2990 K¢ /120 EUR

Black Black Black

BSBO1PLAO0O000 BPAOIPLAOLOOO BPAOIPLAOS000

9



BRASNY NA KOLD

Challenge 0,5L

2790 K¢ /110 EUR

cerna medova hnéda
B743600A27202 B743600A27203 B743600A27205
Challenge Large 1,5L

2890 K¢ /115 EUR

Hoxton
4690 K¢ /190 EUR

aged stiibrna
B743600A27210

BB00300A10003

cerna
BB00300A20000

D-Shaped 0,75L

3490 K¢ /140 EUR

cerna medova hnéda Aged cerna medova hnéda Aged
B743700A17202 B743700A17203 B743700A17205 B743700A17210 B276700A17202 B276700A17203 B276700A17205 B276700A17210
DOPLNKY
Trouser Strap Mud Flap
790 K¢ / 30 EUR 790 Ké /30 EUR
Gerna medova hnéda éerna medova hnéda
BTR1000A17202 BTR1000A17203 BTR1000A17205 BMF1000A27202 BMF1000A27203 BMF1000A27205
Leather Hub Shiner Sandwich Seat Adapter
550 K¢ / 22 EUR 1190 K¢ / 45 EUR
.
& (&3 & s < -
cerna medova hnéda
BHS0001A07202 BHS0001A07203 BHS0001A07205 BSSAO00AQA008
MT21 Tool Kit Single Rain Cover Single Rain Cover FEMTO piedni FEMTO zadni
S/M/L XL
1690 K¢ / 68 EUR 390 K¢ /15 EUR 390 K¢ /15 EUR 629 K¢ / 25 EUR 629 K¢ / 25 EUR
BMT2100A17202 BRCMO000A18102 BRCLO00A18102 BLLF000A12001 BLLR0O00A12001
Proofide Saddle Leather Saddle Leather Saddle Bag Care Kit Bike Bag
Wax 50ml Care Kit Care Kit Premium kit repair
450 K¢ /18 EUR 450 K¢ /18 EUR 1290 K¢ / 50 EUR 990 K¢ / 40 EUR 1290 K¢ / 50 EUR

50ml
AMAO0400AOL

AMAO0100000

AMAQ200A00

92

AMAO0300A00

AMAOQ500A00

@ tubus

ZADNI NOSICE

3 JAHREGARANTIE
YEARSGUARANTEE

MOBILGARANTIE
MOBILE GUARANTEE

Cargo Evo Disco Logo Evo Logo - stainless
3250 K¢ /129,90 EUR 2990 K¢ /119,90 EUR 3250 K¢ /129,90 EUR 4 350 K¢ /174,90 EUR
VLl
AP
S S
\D \D —
28" 26" 28" 26" 26"/28" 26"/28"
11100 12100 42000 43000 80100 70008
Grand Tour Vega Vega Evo Airy Logo
4090 K¢ /164,90 EUR 2490 K¢ /99,90 EUR 2590 K¢ /104,90 EUR 9890 K¢ / 399,90 EUR 2990 K¢ /119,90 EUR
F.r';
26"/28" 29" 26"/28" 26"/28" - titanium 29"
110817-001 44200 44100 33000 82001
FAT Liviano Cosmo 26“/28"
3590 K¢ /144,90 EUR 14 790 K¢ / 599,90 EUR 4 350 K¢ /174,90 EUR
bt
~—4)
— L1V
\ /
J
| \V/4
26"/28" 28" 26"/28"
449010-001 350000-001 70000
PREDNI NDSICE
Tara Tara - stainless Tara Titan Grand Expedition Front Duo
2350 K& / 94,90 EUR 3250 K& /129,90 EUR 8650 K& / 349,90 EUR 4350 K& /174,90 EUR 2250 K& / 89,90 EUR
26"/28" 26"/28" - Big Apple 26“/28" 28" 26"/28" 26"/28"
200001-001 20004 210000-001 230000-001 204060-001 600002-001
DOPLNKY
Set na montaz Set na montaz Foot Ochranné Quick-release Thru-axle Fast
na vidlici bez na vidlici Extension Set folie - set adapter-set adapter Release
hornich matic bez hornich Adapter
matic
250 K& /9,90 EUR — 440 K& /17,90 EUR 250 K& /9,60 EUR - 640 K& / 24,95 EUR 990 K& / 39,95 EUR
1 o
40 - ottt
~ W 1 - ;
c@ r@ i % "
v e 350 K& /13,90 EUR cooo0 750 K& / 29,90 EUR
20 az 26 mm - standard
72100 71500
400 K¢ /15,90 EUR 70024 79005 610 K&/ 24,50 EUR 71700 71800
25 az 40 mm large
72200 71600
93



rAcktime >
Snapit 2.0

BRASNY A KOSIKY v NDSICE

Talis 2.0 (Spic 20 TalisPlus 2.0 .., Yves 2.0 FoldIT Eco 1.0 Eco 1.0 Tour Secure IT ClipIT ClipIT
1750 K&/ 69,95EUR ~ 2250 K& /89,95EUR ~ 2990 K&/ 79,95 EUR Adjustable 26" / 28" Snap It side supports
(Sapicz0 1490 K&/ 59,95 EUR 1150 K& / 44,95 EUR 1190 K&/ 47,95 EUR 370 K& /14,95 EUR 1690 K&/ 66,95 EUR 499 K& /19,95 EUR
a i E—— a a [;-:pir . ‘?n)apir . ﬁrapit [;.:pir ‘?n)apir ﬁ.:.pit
I
B m—
Cerna modra zluta Cerna modra zluta Cerna . . .
0100-201 0100-202 0100-203 0900-201 0900-202 0900-203 0803-201 24"-29 28 020312-001
05310-001 020310-001 020313-001 17009 08010 08019
Agnetha 2.0 o Basic 2.0 StandIT 2.0 StandIT 2.0 TopIT 2.0 ClipIT 2.0
Si it 2.0
1750KE/69,95EUR  + Tour Tour
1150 K& / 45,95 EUR 1750 K& / 47,95 EUR 1850 K&/ 74,95 EUR 1950 K& / 77,95 EUR 1750 K& / 69,95 EUR
& & w & & & & & ) G‘:pir : G‘:p“ ) G‘:pir ) G‘:pir : Fn)ap" :
=
cerna Seda sweet candy nautical ropes polka dots midnight flowers deep ocean veggie " Y Y Y
0700-201 0700-204 0700-206 0700-209 0700-210 0700-212 0700-214 0700-216 26°-29 29 28
090313-001 091226-001 091215-001 097210-001 098010-001
090312-001
090315-001
Bask-It Edge 2.0 Bask-It Trunk 2.0 Small Bask-It 2.0 Large Bask-It 2.0 Small .
1250 K& / 49,95 EUR 1490 K&/ 59,95 EUR 1230 K& / 49,95 EUR 1230 K& / 49,95 EUR FrontIT ViewIT
> > > >
!;‘“""‘ 20 !;‘“""' 20 E“P"‘ 20 E"""’ 0 1490 K& / 59,95 EUR 800 K& / 35,95 EUR
1400-201 23012 23007 23008 ; :
074100-001 510000-001
Yoshi 2.0 Baskit Willow 2.0 Woodpacker 2.0 Tour Box 2.0
1110 K& / 44,95 EUR 2490 K& / 99,95 EUR 1990 K& / 79,95 EUR 1750 K& / 69,95 EUR
G\’apir 20 ';n}apir 20 [;-:pir 20 ‘;n:pit 20
SnaplIT 1.0
1500-201 23020 23024 24800 e
\
) ) . | ey
Odin 2.0 Louis 2.0 Jil 2.0 SnaplT 2.0 Connect TR R i R,
2090 K& / 84,95 EUR 2490 K&/ 99,95 EUR 3250 K& /120,95 EUR 620 K& / 24,95 EUR | i+ == 8| Vil _ SnaP )
| 4 otvory ¥ 4 kolicky Nk N
\ . . | \ SN / \ /
Fn:pit 20 ‘;.:pir 20 Fn}apit 20 [;.:.pir 20 \\ v konstrukci / \ haadapteru ,’J
v v v v - \ i \
\ nosice /_/ X o
® N , S
1100-201 0503-201 0500-201 37001

84

l'\ 2 navarky ]@'. 2 Gchyty
‘-\na spodni strane / \ naadaptéru /
\ .- A"
N nosice / \,  vetvaruU
\\_‘_ o S _/,/




E Burley

DETSKE VOZIKY

3-5 LET zaruka na ram (dle modelu)

D'Lite X Double D'Lite Single Encore X Honey Bee Honey Bee Single  Bee Double
24990 K¢ /999 EUR 22990 K¢ /919 EUR 19 990 K¢ / 799 EUR 14 990 K¢ / 599 EUR 11990 K¢ / 479 EUR 13 490 K¢ / 539 EUR
¢ 3 - '
modra modra tyrkysova cervena Zluta Zluta
938101 938102 937101 949209 946208 946212
1-Wheel Stroller Kit 2-Wheel Stroller Kit Jogger Kit Ski Kit 16+ Wheel Kit
2490 Ké /99 EUR 2790 K¢ /109 EUR 3990 K¢ /159 EUR 7990 K¢ / 325 EUR 5590 Ké / 227 EUR
- ~
" ‘ N

single double
960047 960140 960137 960138 960223 160082
Baby Snuggler Bunting Bag Handlebar Console Floor Mat
2990 K¢ /120 EUR 2490 K¢ /99 EUR 1190 K¢ / 48 EUR 1190 K¢ / 48 EUR

single double
960158 960206 960133 960143 960141
Trailer Storage Bag Storage Cover vlajecka na vozik
1890 K¢ /77 EUR 1990 K¢ / 81 EUR 790 K¢ / 32 EUR
~

960009
960152 960153
NAKLADNI voziKy
Flatbed Nomad Travoy Coho XC Pannier Set
10 490 K¢ / 479 EUR 12 990 K¢ / 529 EUR 10 490 K¢ / 429 EUR 14 990 K¢ / 609 EUR 2790 K¢ /113 EUR
gralgn. ot

cerna Seda
941206 945204 951309 951311 935103 960157

96
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Dry Bag Nomad Coho Coho 16+ Travoy Rain Cover
Cargo Rack Pannier Rack Wheel Kit

2790 K¢ /113 EUR 2990 K¢ /122 EUR 1590 K¢ / 65 EUR 2790 K¢ /113 EUR 1490 K¢ / 61 EUR

(41%) <AL

960167 4329601 960128 960129 960235

Transit Transit Upper Lower

Messenger Bag Backpack Market Bag Market Bag

3590 K¢ /146 EUR 4690 K¢ /191 EUR 2990 K¢ /122 EUR 3290 K¢ /134 EUR

960231 960232 960162 960161

Universal Cargo

Bag Clips Bungee Net

550 Ké / 22 EUR 790 K¢ / 32 EUR

960090 960130

r

Tail Wagon Bark Ranger Bark Pet Bed Pet Bed
Ranger XL Standard XL

14 990 K¢ / 609 EUR 18 690 K¢ / 759 EUR 20990 K¢ / 849 EUR 1990 K¢/ 81 EUR 2490 K¢ /101 EUR

- s s
® S
Y é =1

947108 947106 947107 960270 960271

Pet Trailer Pouch Bark Ranger Bag Bark Ranger Bark Ranger Bark Ranger
Rain Cover, Standard  Rain Cover, XL Kickstand

1490 K¢ / 61 EUR 1990 K¢ / 81 EUR 1190 K¢ / 48 EUR 1490 K¢ / 61 EUR 790 K¢ / 32 EUR

Standard XL
960236 960237 960238 960239 960272 960273
Thru Axle Coho Coho Coho Nutted
Thru Axle 5mm Skewer Axle Adapter

1690 K¢ / 69 EUR 1990 K¢ / 81 EUR 1690 K¢/ 69 EUR 750 Ké/ 35 EUR

s
%o 83 . .a‘.ﬁ
T ——— O o
.'—-_—,..
960240 960250 960260 960217



MINOURN

LW CS-500 BH-95X 22-35 mm VC-100 ,LE CORDE"
190 K&/ 7,50 EUR 390 K& /15,50 EUR 190 K&/ 7,50 EUR 590 K& / 23 EUR
s o & | ¥
' | T
o = D
222/254/286mm 27,2/3L8/350 mm 22-290 mm 28-35 mm
339-3060-01 339-3070-01 339-2010-01 339-1354-00 339-3330-00 339-3331-00
SGS-400 SWG-400
450 K& / 18EUR 500 K& / 20 EUR
22,2/254/286mm 27,2/318/350 mm 22-28mm  28-35mm
339-3240-01 339-3241-01 339-1992-01  339-1993-01
Dodavame na objednavku
NABENDYNAMO
Ve
SON 28 SON 28 SON 28 SON 28 SON 28
V-brzdy disc 12 mm 15 mm 15 mm Center-Lock
6 690 K&/ 269 EUR 7190 K& / 289 EUR 7890 K& / 319 EUR 8390 K& / 339 EUR 8390 K& / 339 EUR
<
@ ]
.
rtizné barvy razné barvy razné barvy razné barvy rtizné barvy
SONdelux SONdelux SONdelux 12 mm SON XS
V-brzdy Center-Lock Center-Lock Classic
6 690 K& / 269 EUR 7190 K& / 289 EUR 7890 K& / 319 EUR 6190 K&/ 249 EUR
& ﬁ_’f_:_.

“ "{{ li i ¢ ¥ ©
.- _ \h k-
rtzné barvy rizné barvy rizné barvy
PREDONI SVETLA ZADN{ SVETLA
Edelux II Edelux II DC Edelux na nosic na sedlovku na blatnik
LED 6-75V DC170 LED
4190 K¢ /169 EUR 4490 K¢ /179 EUR 4990 K¢ /199 EUR 1590 K¢/ 64 EUR 1950 K¢ /79 EUR 2490 K¢ /99 EUR 2190 K¢/ 89 EUR
o ¥ i
rizné barvy rtizné barvy rtizné barvy riizné barvy rtizné barvy rizné barvy rtizné barvy
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KEEP DRY WHAT
YOU LOVE.
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Revoluce
v dobrodruzstvi
na kole

e e S e S
- ;agm e L e

www.ternbicycles.com




